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VAGUE 2.
Mise au point des Zones de Passages (ZP) et de
scénarios de dessertes associes
. Mars 2016 a Septembre 2016 : Présentation des ZP
etrésultatsdu1®j eu doéi ndi cateur
. Atelier du 06/09/16 : construction de scénarios de
projet
Y \
VAGUE 3.
. Décembre 16 : lersrésultatsdu2®j eu doi ndi cateur
\ Wy
Ligne nouvelle
Paris-Normandie 4 @

VAGUE 1 :

Recueil des enjeux
Définition des scénarios fonctionnels
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Liste des indicateurs

Par zone de passage :
Risques / Biodiversité protégée
Ri sques [/ Biodiver g
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles

Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours

Rapprochement entre infrastructures

Régularité

Co%ts doinfrastruct
Potentialités pour le projet cible
Risques / Développement territorial

Expression Carticipe

622 2 4 ¢
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Par scénario de projet :
Risques / Biodiversité protégée
Ri sques [/ Biodiver g
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles

Ecoconception

Risques / Nuisances

Risques / Naturels et techno.
Rapprochement entre infrastructures
Co%ts doinfrastruct
Potentialités pour le projet cible
Nouveaux voyageurs

Heures économisées

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe

Actifs supplémentaires
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*Risques / Biodiversité protégée

*Ri sques / Biodiver

*Risques | Paysages et patrimoines

*Risques | Captages eau potable

*Risques /| Terres agricoles

. Risques / Naturels et techno.

Ecart de temps de parcours

. Rapprochement entre infrastructures

. Régularité

‘Co%ts déi nfrastruct

, Potentialités pour le projet cible

y Risques / Développement territorial

' Expression Carticipe

Indicateur précisé par rapport au 1"
jeu doéindicateur s

ol Wil
LI ‘:?'li'p By i u ||1 -

Surfacade la zone de passage présentant des zones de biodiversité protégees
réglementairement pouvant étre impactée par le projet

Surfacede la zone de passage présentant des zones de biodivéRsidéh vy (i S Nk (i
pouvant étre impactée par le projet

Surface de la zone de passage réglementée du point de vue paysager ou patrimonial
étre impactéepar le projet

Surface de la zone de passage en périmetre de protection rapprochée ou dans une z
LINE RdzOG A2y O6RQSIH>dz LA2NIB oRCH f AYSY Ul GA2Yy 0 |

Surface de la zone de passage en zones agricoles classées en enjeu fort ou trés fort
étre impactée par le projet

Indicateur CO2 estimé en fonction des caractéristiques théoriques du projet pour fran
variations topographiques des différentes zomkespassaggenteqCO?2)

Population au sein de la zone gassage pouvant étre impactée par le projet

Surface de la zone de passage soumise a un risque naturel ou a un risque technoloc
pouvant étre impactée par le projet

Différence de temps de parcours de la zone de passage par rapport a la plus rapide

Pourcentage du linéaire du scénario s'inscrivant dans un couloir d'infrastructure existe

Evaluation qualitative du risque de propagatibe perturbations entre les trains

/ 2H0G RS f QAY TN a0 NWzO(G dzNBE ySdzdS Si RSa
prioritaire (hors mesures conservatoires)

Degré de liberté offert pdes solutions étudiées en projet prioritaire pour concevoir un
projet cible performant

Surface de la zone de passage soumise a un risque naturel ou a un risque technoloc
pouvant étre impactée par le projet

Nombre de votes positifst négatifs par Zone de passage issu€ddicipe.lnpn

8 * Indicateur ajouté par rapport au 1°" jeu

de 2016 déi ndi cateurs de 2016



Liste des indicateurs i Pr

ARisques / Biodiversité protégée

ARi sques / Biodiver
ARisques | Paysages et patrimoines

ARisques | Captages eau potable

ARisques /| Terres agricoles

AEcoconception

Risques / Naturels et techno.

Rapprochement entre infrastructures
Co%ts doéoinfrastruct

Potentialités pour le projet cible

Nouveaux voyageurs

Heures économisées

Risques / Développement territorial

Expression Carticipe

Actifs supplémentaires

ario de prjet

i®,] ‘:,!ill'p B i n : 'S

Surfacade la zone de passage présentant des zones de biodiversité protégees
réglementairement pouvant étre impactée par le projet

n

Surfacede la zone de passage présentant des zones de biodivéRsidéh vy (i S Nk (i
pouvant étre impactée par le projet

Surface de la zone de passage réglementée du point de vue paysager ou patrimonial
étre impactéepar le projet

Surface de la zone de passage en périmetre de protection rapprochée ou dans une z
LINE RdzOG A2y O6RQSIH>dz LA2NIB oRCH f AYSY Ul GA2Yy 0 |

Surface de la zone de passage en zones agricoles classées en enjeu fort ou trés fort
étre impactée par le projet

Indicateur CO2 estimé en fonction des caractéristiques théoriques du projet pour fran
variations topographiques des différentes zomkespassaggenteqCO?2)

Population au sein de la zone gassage pouvant étre impactée par le projet

Surface de la zone de passage soumise a un risque naturel ou a un risque technoloc
pouvant étre impactée par le projet

Pourcentage du linéaire du scénario s'inscrivant dans un couloir d'infrastructure existe

/ 2H0 RS f QAY TN a0 NXzO(GdzNBE ySdzdS Si RSa
prioritaire et cible

Degré de liberté offert paes solutions étudiées en projet prioritaire pour concevoir un
projet cible performant

Potentiel de nouveaux voyageurs usagers du train

Evaluation des gains de tempsur les usagers existant

Surface de la zone de passage soumise a un risque naturel ou a un risque technolog
pouvant étre impactée par le projet

Nombre de votes positifst négatifs par Zone de passage issusatéicipe.lnpn
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Liste des indicateurs

Explicitation doindicateurs

AMi se en place de fiches m®t hodol ogi ¢
indicateurs

. i il
eris-Normandie e AXE SERVICE FERROVIAIRE DE QUALITE

. Pourcentage du linéaire du scénari ¢t s'inscrire d Joi
Rapprochement entre infrastructures gioraarcre existante ol

wiseau

Pourcentage de surface de la zone de passage présentant des zones de biodiversité

Risques / Biodiversité protégée protégées réglementsirement

Contenu :
Cet indicateur décrit un risque d'impact résiduel. Contenu :
La notion de « biodi ité [Jée ré i » recouvre - les surfaces en amété de protection de biotope, Natura 2000, forét Q indicateur _— - . . . .
- » - - N A - P - permettant d'estimer, pour une ZP, le linéaire de ligne nouvelle (ou d'aménagements du réseau existant) se situant
ge protection, zone humﬁe dintérét er particulier (ZHIEF), les cours d'eau classés (au tire du décret "frayres” ou du t potentiellement & moins de 100 m approximativement d'une infrastructure importante existante : ligne ferroviaire, autoroute,
' Exemple de carte Elljm route structurantes.
. . . - N .
Méthode d'évaluation du risque d’'impact des 7P T 4 O Ne prend pas en compte le linéaire envisagé en tunnel.

2 Définition d'un niveau d'impact potentiel (faible, moyen, fort, trés fort) en
fonction du niveau de présence de 'enjeu au sein de la ZP et de la possibilité
d'éviter ou de réduire atteinte de cat enjeu

2 Définition d'un niveau d'impact résiduel qui prend en compte les mesures
de réduction maftrisées techniquement et financiérement etiou intégrées dans
le dimensionnement méme du projet.

= Aftribution d'une valeur chiffrée par niveau d'impact résiduel

O Ce lingaire de rapprochement potentisl est ramené au linéaire global de la ZP (hors tunnel envisagé), soit ligne nouvelle +
aménagements du réseau existant, pour obtenir un pourcentage, ensuite arrondi & 5% prés.

Définition des bornes :

Q Une ZP est considérée comme favorable lorsque plus de 55 % du i diinfrastructure peut étre rapproché d'une

- Faible:0 infrastructure existante.

- Moyen:1 .

. Fort:2 O Entre 35 et 55 %, elle est jugée assez favorable.
= Trésfort:3 2 Entre 15 et 35 %, elle est jugée peu favorable.

thode de classement des ZP

o Classement des ZP matérialisé par I'ajout, a la valeur du risque dimpact
d'une valeur décimale variant de 0,1 (ZP la plus favorable) 3 0.9 (ZP la moins
favorable). L'écart entre les valeurs décimales permet dillustrer fimportance <
des différences ou non entre deux zones de passage Par défaut, cefte valeur
estfixée 30,5.

Q En-dessous de 15 %, elle est jugée défavorable.

Q Les bornes sont identiques pour les zones de passage et les scénarios de projet

Définition des bomes Défavorable

Q  Les bornes définies pour les ZP comespondent aux valeurs chiffrées par
niveau d’impact résiduel Le passage aux scénarios de projet se fait par
application de la méthode Electre aux résultats de chaque zone de passage.

LNPN - Indicateurs Analyse multicritére — Janvier 2017

16%-36% 36%-66%

HPA — Indicaieurs Analyse mulicriere — Janvier 2077

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie 10

GRAND PROJET FERROVIAIRE

RESEAU



Chapitre 2

Travail en tables
sur les indicateurs




Mat ®r I au X Spon

Pour chaque zone de passage, une fiche décrivant les
jour.

Risques / Biodiversité protégée [ ]
- Franchissement en tunned de la Seine et de la forét de Salnt-Gemmaln-en-Laye
mals risque possible sl réallsation dune gare nouvelle au niveau d'Achéres- Grand

COmiEr (passage en enen).
. Franchissement das Juires cours d'eau pxuesuuwages dant

Risques | Biodiversité dintérst |
- Franchissement en tunnel de la forét de Saint-Gemain-en-Laye saul au niveau
dunz localisation possible 82 gare nowvele au Nlveau TACNErsE (fracs asnan).
- Trace aeren neuf JUsgU'au raccordemsant & la Iigne existant2 au niveau de Flins
ol de Mezieres-sur-Seine avec fans ks deux o35, raverses de I3 ZNIEFF de
type | « Camigre de Fiins », transversale 4 la ZP.

Risques | Paysages et patrimoines

Une diEpOson conSiuciive OE TYpe tunnel |USgU'a VEmeul-sur-Seine permem! !

g limiter les eventuciies eMprises au s2in de ces Zones FINbrSt paysager ou
patrimonial. En revanche, Il sUbsste un risgue dincidence al niveal de la sarte du
‘unnel.

Par allieurs, 1a realisation @une gare LNPM Confluence (sRe d'Achires-Vile ou
Grand-Commier) powalt avoir une Incidence paysagére sur les secteurs dinténst
patrimonial shses 3 proximita.

Ris ] en eau
Des disposltions constrsciives pour Imiter Feffet bamage du funnal etiou des
cansignes de mantenancs pour ies parties aénennes pemmetiralent de Imiter les.
Incidences quantitatives et qualltaiives sur la ressource en eaw
En revanche, selon les aguiféras exploftés, les Inddences quantitatives powralent
&2 difclies a réduire n ¢as ge réalisaton dune gans eliou d'uns tranches
couvenE U uverts dans |a forét de Saint-Genmaln, ou 3u niveau de 1 sortle du
tunned 3 Vemeaul / Vemoullet.

Risques | Terres agricoles |
En 'abBence Crune dS00SI0N CONSITUCIVE dE type tunnel, 13 realisation d'un projet
£ 3efien aurait une fofte Incidence sur e mainden d'une agneulture viabie dans
cette partie du tesTioire, au niveay de la ZAP de Vemoullet notamment.

Ecocon e}
La mise en piace de Mspositions constriciives de type tunnel usqu'a Vemeul-sur-
S2ine 3 wne Incidence sur la production de CO2.
De plus, la création potentielie dune gare Confluence sur le site o Achéres-Ville
allonge be linéalre en unnel ce qui est encore plus défavorable en temmes de
production de SOZ

Risgues | N NCES
Une disposition constructive de type tunnel jusgu'a Vemoulle! permediralt de Imiler

126 NUSANCEE SUT UNE grande partie o¢ |12 population.
En revanchie, au niveau de Vemeulksur-Sainz, Vemoulie! puls TElisabetnilie &t

Mantes, |2 reallsation Tun projet en aerlen ne permet pas de Imiter tatalement les
ncidences.

Analyse Multicritére — Février 2017

Service ferroviaire de qualité Ressources & Patrimoines
1] 1 ey

Zone de passage

investscement

soutenable|

Investisseme

nis

[ynamiques
territoriales

Légende: Classes pour chaque indicateur |IESSEREEN | F=v mwomse | | assce srossic

-
-

F

——

Risgues | Maturels et Technologiques
Lamise en place dune disposition consiructive de type tunnel permetiralt d'éviter i@
Zone soumise & un isque tachnoiogique e de réduire en partle les emprisas sur ke
lit majeur de 13 Seine. En revanche, enfre Aubergenvile &1 Mantes-a-Jolie, la
realisation d'un projet en atrien ne permet pas deviier iotalement les Incidences
BUr l2s lits majeurs ge 1a Seine &f de |a Mauldre.
—

Ecart de temps de s }
La 5EC10n 02 IgNE NOUVElE entre Fans 2t Mantes s=ra
empruntée par ious les fralns entre Pads et la Mormandle, | priareaine ‘Mf"“‘"'*
Iespemmmeesneeemesemmpmsentenmmem E
enjeu particuller pour ke projet ; |3 ZP PM Centre A est Chie | Tmmmile
35557 TAVOralE EUX [2MIDS 08 Parcowrs. L
—_

Reégularite

£ separant les ciroulations &5 plus rapides des croulations regionaies, |3 kgna

nouvelle limite les Interactions suscapibles de reporter les conséquences

diincidenis d'un flux sur I'autre. Ce fonctionnement est favorable 4 la réguiaris

glcoaie du reseau. Les Z0nes de passage des sactons Pars - Mantes respectent
de fapon equivalenie ce principe.

N

Rapprochement entre infrastructures .
Paotentalie de rapprochement aves |3 igne fmovialre existants, depuls le sectsur

OU raccordement [Usqu'a la mise 3 4 woles 0u réseau existant 3 rest g2 Mantes-a-
Jolle, SEi0n I8 SECIEUr pracis O I3CCOMIEmEan, o8 POUNCENtags pouran &ve

ﬁl‘l‘El‘ﬂE.

Colits d'infrastructures
L& coll MInGiut par defaut aucuns MEesuUre conservatoire pour l'éventusile gare
nouvelle g2 Confiuence. Le inealre gicdal 25t plus Important que caiul de i3 PM
Sud [environ 3 km de plus), dont une bonne partie est realisee 2n sputemai, aves
des condiions géotechn défavorables. L'esiimation est réallsée pour un
passage par Achéres-Vilie. Dans ke c3s d'un passage par Grand-Commier, e colt
poural &ire réduit en ralson d'un linéaire moindre, couplé 3 des conditions
geotechniques plus favorables. ©'est pourquel cethe zone se distingus de 1a PM
Centre B dans 'analyse multisiters.

Potentialités pour le projet cible
L3 zone de passage PM Centre A permet une possiliké & implantation d'une gare
mowvelie sur deux sites difénanis a Acheres-vile ou Acheras Grand-Commiar.

Risques | Développement territorial )
Lamise en place dune disposiiion consiruciive de burned d'éwtter
|2 zone spumise @ un risgue fechnologigue et de rédulre en partie les emprises sur
I It majeur da la Saine.

En revanche, entre Autargensille et Mant2e-a-Joile, [a raalisation dun projet en
3eien na permet pas daviter tntalement 125 Inckdences sur ies Iis majeurs de 1
Seine et de 13 Maukdre.

Expression Carticipe |
‘Zolde de -58 12 24 [anvier & 17n30, s0ide des voles powr i3
2P, qui classe cetie ZF dans |a catégarie peu Tavoradle 15«74
wwwce - 50
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Chapitre 3

Rappel de la
methode analyse
multicritere




Principe et methodologie des études

Gl
7 1

A Analyse des ZP al 6 ad @lien d i csart4exes :s

[Ressources & Patrimoines ]
Service ferroviaire de qualité —) —Esls
indicateur

Investissement soutenable I

A Définition de classes pour chaque indicateur (défavorable., peu
favorable| |, assez favorable ,favorable.).

A Méthode ELECTRE conseillée par le Laboratoire d 6 An al wts €
Modélisation de Systemes pour | 6 Aiada Décision de | 6uni ve
Paris Dauphine (LAMSADE)

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie 14
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Al

La méthode de classificaion des ZP

71 -

A Les indicateurs du 1° jeu ont été précisés s
et d 0 a u tajoetsés, toujours classés en 4
axes

A Définition des valeurs frontieres

eu favorable assez
peu fav favorable
35 55 %

A Classement de chaque indicateur entre ces
frontiéres, en fonction de sa valeur, et avec
desreglesdbassoci ati ons

u Exemple :

Rapprochement entre infrastructure:

15

R e e . B D . . . P P P 8

Risques / Biodiversité p

r:)tégée
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances

Risques / Naturels et techno.

Ecart de temps de parcours
Rapprochement entre infrastructures
Régularité

Colts d’infrastructures

Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial

Expression Carticipe

RESEAU




La méthode de classificaion

A Synthése par axe aprées application de la méthode Electre :

PM CENTRE A

Défavorable

Peu favorable

Assez
favorable

Favorable

SYNTHESE

Risques / Biodiversité protégée

Ri sques [/ Biodiver

S

It® do

i nt ®r ° [t

Risques / Paysages et patrimoines

Risques / Captages eau potable

Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%ts doéinfrastruc
Potentialités pour le projet cible

—

Risques / Déweloppement territorial

Expression Carticipe

NOTA : La méme méthodologie a été utilisée pour les scénarios de projet.

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie
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Chapitre 4

Résultats de
l 0anal yse
multicritere par ZP




PARIS-MANTES

P M C E N T R E A Defavorable |Peu favorablg facer:;Ie Favorable SYNTHESE

Risques / Biodiversité protégée
Ri sques [/ Biodiver|s/it® doéji nt ®r °
Risques / Paysages et patrimoines _
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%ts doéoinfrastruc
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie 18
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PARIS-MANTES

PM CENTRE B

Défavorable

Peu favorable

Assez
favorable

Favorable

SYNTHESE

Risques / Biodiversité protégée

Ri sques [/ Biodiver

It® dbob

i nt ®r °

Risques / Paysages et patrimoines

Risques / Captages eau potable

Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%t s doéinfrastruc

Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial

Expression Carticipe

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie

GRAND PROJET FERROVIAIRE

19

RESEAU



PARIS-MANTES

PM SUD Défavorable |Peu favorablg HEDEz Favorable SYNTHESH
favorable

Risques / Biodiversité protégée
Ri sques [/ Biodiver|s/it® doéji nt ®r °
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%ts doéoinfrastruc
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie 20
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MANTES-EVREUX T Secteur C1

ME Cl NORD B Défavorable [Peu favorablg Assez Favorable SYNTHESEH
favorable

Risques / Biodiversité protégée

Ri sques [/ Biodiver|s I nt ®r ° ¢

Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%ts doéoinfrastruc
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie 21
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MANTES-EVREUX T Secteur C1

M E Cl NORD C Défavorable [Peu favorablg faCSrS:;Ie Favorable SYNTHESE

Risques / Biodiversité protégée
Ri sques [/ Biodiver|s/it® doéji nt ®r °
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%ts doéoinfrastruc
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
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MANTES-EVREUX T Secteur C1

ME Cl SUD B Défavorable [Peu favorablg faeer:;Ie Favorable SYNTHESH

Risques / Biodiversité protégée
Ri sques [/ Biodiver|s/it® doéji nt ®r °
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%ts doéinfrastruc
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
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ME Cl SUD C Défavorable [Peu favorablg faeer:;Ie Favorable SYNTHESH

Risques / Biodiversité protégée
Ri sques [/ Biodiver|s/it® doéji nt ®r °
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%ts doéinfrastruc
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
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MANTES-EVREUX T Secteur C2

V= OV E\N[OI=IDN =Y WY | Défavorable [Peu favorable faCSrS:;Ie Favorable SYNTHESE

Risques / Biodiversité protégée
Ri sques [/ Biodiver|s/it® doéli nt ®r °
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%ts doéoinfrastruc
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie 25

GRAND PROJET FERROVIAIRE E
RESEAU

[




MANTES-EVREUX T Secteur C2
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Risques / Biodiversité protégée
Ri sques [/ Biodiver|s/it® doéli nt ®r °
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%ts doéoinfrastruc
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie 26

GRAND PROJET FERROVIAIRE E
RESEAU

LI




MANTES-EVREUX T Secteur C2

ME CZ SUD Défavorable [Peu favorablg faCSrS:;Ie Favorable SYNTHESH

Risques / Biodiversité protégée
Ri sques [/ Biodiver|s/it® doéji nt ®r °
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%ts doéoinfrastruc
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
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ROUEN-YVETOT

RY EST C

Risques / Biodiversité protégée
Ri sques [/ Bi

odi ver]|s

Défavorable

Peu favorablg

Assez
favorable

Favorable

SYNTHESE

It® dbob

i nt ®r °

Risques / Paysages et patrimoines

Risques / Captages eau potable

Risques / Terres agricoles

Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%t s doéinfrastruc

Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
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RY MAROMME Défavorable |Peu favorable faczrsae;le Favorable SYNTHESH

Risques / Biodiversité protégée
Ri sques [/ Biodiver|s/it® doéji nt ®r °
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%ts doéoinfrastruc
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
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RY OU EST B Défavorable [Peu favorablg faCc?rS:;Ie Favorable SYNTHESH

Risques / Biodiversité protégée _

Ri sques [/ Biodiver|s/it® doéji nt ®r °
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable _
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%ts doéoinfrastruc
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
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Chapitre 5

Scénarios de projet :

Rappels et éclairages
techniques




Proposition de scénarios de projet

Elaboration de 3 scénarios de projet contrastes sur le projet
global pour donner différentes visions possibles.

Un sc®nari o de projet coddwemseamane | 0a
passage, sur chacune des trois sections prioritaires.

A Les 3 scénarios contrastés présentés ont pour vocation d 6 ®c | Bi r e
débat en présentant differentes visions possibles de | 6 a p dwprdjet
pour les territoires.

A lls font | 6 o ol j6 & an@lyse multicritere notamment au regard des
performances, des conditionsd 6 i n s eet des couts.

A Aufinal,| 6 o b ¢sedcét® | fa limoscénario de projet composéd 6 un e
zone de passage par section prioritaire, de schémas
doi nf r asdtdewessentesassociés.
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Gare nouvelle dOEVTIT eux

Al Al ] . I
1“|-'r-. ' " L2 .

Contexte :

A Suite au COPIL LNPN du 20/10/2016 : expertiser la faisabilité de la localisation
de GN a Evreux-Nétrevile, not amment au regard de so
eventuelle intégration dans les études SNCF Réseau en étape 2

AOrgani sation doéun gr oup€D2d &PN(GEA)Y SNAI s
(CAPE), CASE, SNCF Réseau, DREAL

ABureau do®t udes lemactkesrs eumis @ tpaanrt gu 6 AMO
TTKiT CODRAT ERA
A Dates des réunions :

Y»Le 22/ 11/ 2016 : ®changes autour des don
Y Le 13/ 12/2016 : premi res pistes de r ®f

% Le 17/01/2017 : derniers résultats, évaluation financiére et analyse multicritere
comparant 3 localisations de gare nouvelle : Nétreville, Le Coudray et Caillouét
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Gare nouyvel dOEVT
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Présentation CD 27
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Gare nouyvel e doEvrewux
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EVALUATION SNCF RESEAU < e ¢ EVALUATION SNCF RESEAU
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i @@ A e | ©
COUTS GN » i - COUTS GN
@ &) A . SAssEY @
SURCOUTS ROUTIERS o Ty 3 N SURCOUTS ROUTIERS
" % . 20300
R ® H % R
LATITUDE EN CIBLE s & . L \ LATITUDE EN CIBLE
( : \ &)
] A »
PROXIMITE AGGLO S i. . GRAV'GNY// M \4 & PROXIMITE AGGLO ®
P l. & ’ ¢ y b} 0
. y
EVALUATION SNCF RESEAU L y a2/ ¢S EVALUATION SNCF RESEAU
LE COUDRAY R - . 28 CAILLOUET
e : *
# © : L @
COUTS GN _ COUTS GN
r ; /
®© @ levrEu——. ¢ « . & ©
SURCOUTS ROUTIERS / : 2l QUET SURCOUTS ROUTIERS
20300 y = 2030
R ® R ©
LATITUDE EN CIBLE LATITUDE EN CIBLE
@ « Nétreville » : ®
PROXIMITE AGGLO Proposition du CD27/ PROXIMITE AGGLO

EPN/SNA/CASE

EVALUATION SNCF RESEAU

ANALYSE SNCF RESEAU SUD BA 105
suite aux ® ®men| s ®t udes TTK
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) _— © - Documemn

COUTS GN

h
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dOEVTIT eux

I A
EEL o 4l

Etude comparative et analyse de SNCF Réseau :

O,

Poursuite des études sur les 5 localisations de gare nouvelle et analyse des résultats de Nétreville

1

G

Le Coudray |Sud BA 105 Gravigny Caillouét Sassey Nétreville
. Compatible C2 Norq Compatible C2 Nord Compatible C2 Nord Compatible C2 Nord .
Compatible C2 Sud Ouest Base Ouest Base / C2 Su Est Base Est Base Compatible C2 Sud

Codts lies a la gare

©

©

,/—\\
&5

&

Surcodts liés aux
déviations routieres

©

©

@@

€de

Latitude par rapport au
projet cible

J

L

K

Proximité a
l'agglomération

K

K

J

¢

¢

Synthese

A conserver dan
le champ d'étuds
SNCF Réseau

A conserver dan
le champ d'étud
SNCF Réseal
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Proposition
d'intégration dans
le champ d'étude

SNCF Réseau

Document
de travail
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Gare nouyvel do
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Proposition de SNCF Réseau :

<
4
&
]
: Gares Sassey et Caillouét
44 ®l oi gn®es de |
el sur la ZP Nord Est Base
Faisabilité technique | i = Graviony .,
non démontrée 1L '
LF
¢
O > s”g
‘A‘Q;%
EVREUX ¢ e ,
Le Coupray » g

Proposition
doapprofondi ss:¢
sur ce sectjieur

SUbD

« Nétreville » :
Proposition du

CD27/EPN/SNA/CASE @@um@nt
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Gare nouvelle dOEVTIT eux

7 i
D I RE IR o s

Proposition de SNCF Réseau :

A Intégration de la localisation dans le secteur de Nétreville, moyennant les
observations de la DREAL et de SNCF Réseau

A Limitation pour la suite des études a 3 localisations de gare (Le Coudray, Sud
BA105, Néetreville), ne préjugeant pas a ce stade du choix entre zones de
passage C2

A Pour ces 3 localisations, approfondissement des sujets routiers et ferroviaires,
avec le méme degré de détails

CPoursuite du travail engag® par | e CD
et en | 6®I argi ssant =~ (BAla5 Gisaeus, alRACE )s
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