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La garante de la concertation

Madame Anne-Marie CHARVET i Garante de la concertation
pour | 6®t ape 1 du pr o) eNormdamnslielaietg n e
nommee lors de la séance du 7 janvier 2015 par la commission
nationale du débat public (CNDP).

Adresse postale: 47 rue de Guidicelli
13 007 Marseille

Mail : anne-marie-charvet@orange.fr
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mailto:anne-marie-charvet@orange.fr

wk LILISE RS fQlFIYyy2yOS Tl A
consultative Mantegvreux le 5 juillet 2016

x De constituer un groupe ad hoc représentant la profession agricole pour
superviser une étuda « RANB RQ4§ setafrétlisée par wxpert
AYRSLISYRFIYy(d Rdz alniNBFE RQhdzONJ 3S

x Le cahier des charges sera partagé avec cette commissign. @dzS R Qdzy € |
courant octobre 2016 poun rendumaximum2 mois apres.

x[ S NBYyRdz RS OS RANB RQSELISNI aSN} 2NEHI
monde agricole dans saplural¥¢ Cb{ 9! = aAyAalus8§NB RS f Ql
Chambres régionales et départementales... toujours sans le MOA...

x Elle fera acter la déemarche en COdRIL20 Octobre puis 185 a dzf j
en prochain COPIL&hdzS RS OSNESNI f I O2y¢

Cndp




X Liste proposée des institutions représentées dans la commission:

ADAFER

Chambre d'agriculture de I'Eure

Chambre d'agriculture d'llde-France
Chambre interdépartementale d'Hee-France
Commission Territoires

FNSEA

FNSEA 27

FNSEA 78

JA 27

JA 78 Ouest

X Proposition de date de réunion pour une premiere cCOmmissi
de partager et valider le cahier des chargesurant octobr

cndp
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Les grands
objectifs de la
LNPN
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Entre Rouen et Yvetot :
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LNPN un

structur at
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1-Court terme:

Modernisation du réseau et
amélioration de la production des
_ Plan trains pour une meilleure qualité
Impact de service en Normandie

2015-2020
EOLE
2022-2024 3Le besoin
Serqueux- T
Gisors - 2020 saut de capacité et de
performance pour
Nouveau p d d bl :
FaiAE e répondre urzzI emen
2019-2021 aux attentes des
LNPN voyageurs sur la
2-Moyen terme: Avant 2030 régularité, la fréquence et

*Amélioration de la
desserte entre Paris et
Mantes,

*Cr ®ation doébun nouve
itinéraire fret

*Amélioration de la

performance grace a un 8

nouveau matériel RESEAU

le temps de parcours :
séparation totale des trains
franciliens et normands et
résorption des goulets
do®t rangl emen



fs princi

.0, 1 A0

pDauX

A Améliorer la qualité de service : régularité, ponctualité, confort

U par la séparation des voies de circulations des trains normands et franciliens
A Augmenter la fréguence et le nombre de dessertes ferroviaires, yc fret

U par la capacité apportée par la ligne nouvelle et libérée sur le réseau existant
A Réduire les temps de parcours

U par une vitesse de circulation de 200 a 250 km/h sur la ligne nouvelle

Le Havre

% 0h40 ‘ Rouen

Temps objectif
horizon cible
(>2030)

Caen

Paris
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Un projet en 2 phases: 3 sections prioritaires

Ligne nouvelle Préyet prioritaire 5.3 Mds 2010 |
Paris - Normandie

J
| Sections prioritaires
Codits ”Lssus du débat public 5 P
Projet prioritaire + pI‘Ojet cible 7.6 Mds 2010 Projet cible
GRAND PROJET FERROVIAIRE Couts issus du débat public
t Y 4
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" . f \'\ »,//W"AX e “, f‘_ . . o S
Ministre des/transports du 12 - i
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Mantes - Evreux
phase avec 3 sections prlorltalres
20 \
_=—

Source: Mission LNPN - dec 2014
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Lodavancement

A Un premier objectif est d'arréter, début 2017 une zone de passage
préférentielle (lkm a 3km) pour chacune des trois sections déclarées

prioritaires.

DEBAT PUBLIC ETUDES PREALABLES A L'ENQUETE D'UTILITE PUBLIQUE
t t (concertation continue)

v

FONCTIONNALITES ET TRACE

2009 - 2011 2011 - 2012
2014

Ligne nouvelle 2 O 1 7
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ENQUETE . ETUDES DE DETAIL TRAVAUX

D'UTILITE PUBLIQUE (concertation continue) i  (information du public)
DECLARATION DIMENSIONNEMENT MISE EN SERVICE
D'UTILITE i DES OUVRAGES ET :

PUBLIQUE | ACQUISITIONS FONCIERES |




Les apports de la section Paris-Mantes

0,7 A “,?'li'v Vi

D s I 6horizon prioritaire, | a section d
la gare actuelle de Mantes-la-Jolie permettra:

A de séparer compléetement les trains Transilien et les trains normands A
meilleure régularité et fluidification des circulations apres EOLE

A de dégager des capacités sur la ligne existante A permet des évolutions de
| 6 o i RER A et du RER E sur le réseau francilien

A de proposer des liaisons Paris-Mantes directes

A de mailler la nouvelle ligne au réseau existant francilien

C Voicil 6 i | | u detce grihdipe sous formed 6 ani mat i on

Ligne nouvelle .
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Objectifs
des études
et de la

concertation

COTER

Commissions
Consultatives

Ateliers
thématiques

Site internet
Consultation

en ligne

Réunions
publiques

= ) T,
71 -

2 juil

Sept-Oct Juin

) )

Reprise des études
avec les sortants de V1

Recueil des
enjeux Mise au point des Zones de
Définition des Passages (ZP) et de scénarios
scénarios de dessertes associés
fonctionnels

Choi x doéune ZPP
par section
prioritaire et de
scénarios de
desserte

associés

Vague 3

Reprisg des études avec
les gbrtants de la V2

www.lnpn.fr >

5 15 SepHS janv

=¥ Fiqﬁ -"‘,' : carticipe.lnpn.fr
@ e =
o2 3 6 réunions
o ‘;% - -‘ publiques

—_—

carticipe.Inpn.fr




Chapitre 2

Bilan de |la
deuxieme vague de
concertation




Bilan de la concertation de la 2e vague

: ] M 1 W H
K d@,] T A ' [UARE o0 s =)

71 -

Objectif : Mettre au point des zones de passages de 1 a 3 km de large, les
anal yser afin ddében s®l ectionner 3 par

A Une consultation du grand public élargie via
| 0 o0 ¢ tarticipe » du 15 sept 2015 au 15 janvier 2016 Ee%,
associé a des rencontres publiques dans 6 grandes villes du e L) S S
projet (Le Havre, Rouen, Evreux, Mantes-la-Jolie, Caen, ' s )
Vernon)

.........

i  Recueil de 1400 avis écrits, 7000 votes

>

Un dispositif de concertation avec les institutionnels
U 3 comités territoriaux i 1 par axe

0 9 commissions consultatives - 3 par section prioritaire (sept 15/
mars-mai 16/ Juillet 16)

U 10 ateliers thematiques - 8 concernant les thémes « fonctionnalités
et insertion territoriale » et 2 concernant le theme projet de territoire.

Ligne nouvelle .
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Résultats de la vague 21 2015 a oct 2016

- « Sept2015- Janvier 2016

R I J ARecueil des attentes et des enjeux du territoire via le site carticipe” | 6 at t e
. LS PR grand public
AAAAAA - = . 7 J‘ /

Sept 20157 Fevrier 2016

AHiérarchisation des enjeux environnementaux

AMise & jour des schémas de desserte
S
Mars - Mal 2016
APrésentation en concertation des zones de passage envisagées par section
L rioritaire
e s P
= == J
T ]
4 Juillet - Octobre 2016
. } AProcessus permettant de proposer trois ZP par section prioritaire
4 J

Ligne nouvelle
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Chapitre 3

Gare nouvelle de
Nanterre




Processus de d®ci S1 0N

LNPN ° Nant eyg.

aa’hp, e
S

Comit® de pilotage de juillet 2015
« gare en fourche », « gare en ligne », «x sans gare»,en s odéappuny an

A une étude ferroviaired 6 i mp | a ml 0 a tgdE® ¢nrue de la Garenne » (SNCF
Réseau)

A une étude des impacts de | 6i mp| adb atwa® dans le quartier des
Groues (EPADESA)

A danslecadred 6 Lgnoupe de travall piloté par la DRIEA IdF
Gare en ligne

PARIS

/ SAINT-LAZARE

Gare en fourche NANTERRE
LA DEFENSE

Sans Gare

PARIS

SAINT-LAZARE
PARIS
SAINT-LAZARE

NANTERRE
LA DEFENSE 18



Consistancede | 6anal yse

N, e, ]

L 6 anaargpo®esurlabase de 4 criteres:

A Les réponses aux fonctionnalités attendues du projet LNPN

A Les colts associés aux enjeux techniques et impacts
U R®sultat des ®tudes ferroviaires doinf

U R®sultat des ®tudes urbaines sous MOA
A Les dynamiques et le développement territorial

A La capacité along terme du systeme ferroviaireet| 6 expl oi t abi |l it

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie 19

GRAND PROJET FERROVIAIRE =
RESEAU



Exempl e doi mpact sur | e bOt i pour

,l/\.“ \
JA RN 4
~ / \ - I
bd 7 | 1
N

flotreporté |

Adaptation des flot pour émergences de

Batiments
fondations - la gare LNPN

démolis

Point de vigilance N Rue fermée pendant
A trafic &

les travaux

20



Exemple de réalisation en tunnelier

) Aprés 2040 Schéma de principe

: Z /]/.//%

:Rue de Ia:

I Garenne
|

1- Constructibilite a
déplacer

2- Perte SDP (au

@
- droit des
- émergences
ﬁ ! techniques)
3- Parking a
2 2 déplacer
7 . ¢ ‘
7 47
2 7 72 4- Reprise de
fondation

EPADESA // Awrid 2016

21



Déficit sur le bilan de la ZAC

Impact
financier
immeédiat
2017 2019 2025
I 7 T
Déficit bilan
EPADESA

-23%
-42 %

— 5ans la gare

—— avec la gare (tranchée ouverte)

Hypothése retenue : livraison gare LNPN en 2040 )
Estimation en euro 2016 avec la gare (tunnelier)

E ] EPADESA // Avril 2016
Liberté « Eglume « Fraternité
CAISE

TLE-DE-FRANCE




Les principaux r ®sul

@, i Gl . " '|‘

71 -

Les principaux r®sultats de | 0®t ud «
LNPN a Nanterre-La Défense au sein du futur quartier des Groues, ou
est pr®vue | a cr®ation de 5 00020R70 (
mettent en perspectives:

A les apports d 6 u gaee i principalement un gain de temps de parcours de| 6 o ded
10 a 15 minutes entre la Normandie, Mantes et le secteur des Groues a Nanterre/La

Défense,

A et les impacts et les co(its associés estimés globalement et a terme entre 1,5 et 2,4
Mdu. Ce codt est a rapprocher de celui des trois sections prioritaires, soit 5,3 Mdu aux
conditions économiques de 2010.

C Cette analyse conduit le COPIL & ne plus envisager la possibilité d 6 u gage
nouvelle a Nanterre-La Défense dans la suite des études du projet LNPN.

Ligne nouvelle .
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Chapitre 4

Processus des
etudes




Processus do®l aborati on

preférentielles (ZPP)

Hiérarchisation et Faisabilité technique Grands objectifs de
2015 analyse des enjeux des éléments transport et de
environnementaux déi nfrastruc dessertes
— J

Mise au point de zones de passages
(sections Paris-Mantes, Mantes-Evreux, Rouen-Yvetot)

et de scénarios de dessertes associés
Etape en cours
Objectif : Copil 20 Oct 2016

\
2016 Y

Analyse multicritére des zones de passage au regard des performances, des
conditions doinsertion et des ¢

Proposition ddéune ZPP pa

Objectif : Copil fin 2016/début 2017

Ligne nouvelle

Paris-Normandie @
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Processus do®l aborati on
preférentielles (ZPP)

Mise au point de zones de passages
(sections Paris-Mantes, Mantes-Evreux, Rouen-Yvetot)

Etape en cours et de scénarios de dessertes associés

Objectif : Copil Oct 2016

APrésentation des zones de passage en commissions consultatives et ateliers :

M%F;a% 22 et 24 mars : Mantes-Evreux ; 09 et 12 mai: Paris-Mantes ; 17 et 19 mai : Rouen-Yvetot

ARencontre avec les EPCI de chaque section

MAééfé"N AEvaluation des zones de passage:1°*ni veau doéanalyse multicrit

o

APrésentation en commissions consultatives des résultats de la concertation et du premier niveau

JUILLET | ddanal yse multicrit re
2016

A Atelier thématique de synthése 6 septembre
AComités territoriaux (fin sept-début oct)
SEPT-OCT “ . . . N .
2016 AComité de pilotage visant & réduire le nombre de zones de passage (Oct)

Ligne nouvelle .
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Principe et méthodologie des éetudes

l b I A
A e EEl sl

A Elaboration des zones de passage en évitant autant que possible les
enjeux les plus forts (issus de la hiérarchisation).

A Analysedes ZP al 6 ad @ien d i csart4@xes :s

[Ressources & Patrimoines ]

Service ferroviaire de qualité
Investissement soutenable

A Premiére étaped 6 ®1 i mide 2Ptavecunjeud 6 i n d i paatiele ur

U L6objneédetsitf pas de trancher sur des <cho
zones de passage les plus mauvaises en ne se fermant pas de porte.

U Garder idéalement 3 ZP par section prioritaire.

U Jeu doéindicaeneare®Plabod® concertation
prenantes du projet (cf tableau de la diapo suivante)

Ligne nouvelle .
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1" e u

RESSOURC&PATRIMOINE

doi ndi

Pourcentage de surface de la zone d¢

Biodiversité |passage présentant des zones de
protégée biodiversité protégées
réglementairement
. ... |Pourcentage de surface de la zone d¢
Biodiversité . o
dintérét passage présentant des zones d'intérn

écologique

Paysages et
patrimoines

Pourcentage de surface de la zone d¢
passage présentant des paysages et
patrimoines protégés
réglementairement ou d'intérét

Captages eau
potable

Pourcentage de surface de la zone d¢
passage en périmétre de protection
rapprochée pour les captages pour
I'alimentation en eau potable

Terres agricoles

Pourcentage de surface de la zone d¢
passage en zones agricoles classées
enjeu fort ou trés fort

Territoire &
économie

Acceptabilité
locale

DYNAMIQUES TERRITORIALES

Pourcentage de surface de la zone d¢
passage en zones économiques, gral
équipements ou zones de projet

Prises de positions relatives a une zo
de passage lors des entretiens avec |
EPCI

cateur s

28

O Uglg (

TR YUY |.I.n.nﬁﬁha.§l.ﬁ
SERVICEERROVIAIRE DE QUALITE

Nuisances

Pourcentage de surface de la zone d¢
passage en zones urbanisée a vocati
d'habitat

Risques

Pourcentage de surface de la zone d¢
passage en zone a risques naturels g
technologiques

Temps section
prioritaire

Temps de parcours de la zone de
passage par rapport a la plus rapide
(projet prioritaire)

Temps projet
cible

Temps de parcours de la zone de
passage par rapport a la plus rapide
(horizon cible)

INVESTISSEMENRDOUTENABLE

Co(t de
I'infrastructure

Co(t de

I'infrastructure
ScénarioGare
Nouvelle en cible

Codt de l'infrastructure neuve et des
aménagements sur le réseau existant

Cout de l'infrastructure neuve et des
aménagements sur le réseau existant
avec mesuresonservatoires a réaliser
b f QK2 NA T @ysle caSACRIN
3 NB y2dz0SfciblsS t f

RESEAU



Rappel des zones de passage
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Ressources et
Patrimoine

Biodiversite protegee a

Biodiversité d'intérét (G
Payzages et
patrimoines
Captages eau potable
Terres agricoles

Service ferroviaire

de qualité

Muisances

Rizques

Temps sections
prioritaires

Temps projet cible

Dynamigues

territoriales

Développement

terricorial

Acceptabilité locale
favorables

Investissement

soutenable

Colt infra. pricritaire a I

olt infra. + hypothése
gare

50 %

50 %

50 %

50 %

50 9%

50 %

50 %

4 minutes

4 minutes

Des avis

Synthese

0 minute

a minute

Des avis
favarabled

4 minutes

4 minutes

Des avis
défavorables

0 minute

0 minute

Des avis

favorables

Section C1 - Famille Nord

4 minutes

4 minutes

Des avis
|cdéfavorables

0 9%

0 9%

0 9%

0 %

0 9%

0%

0 9%

0 minute

0 minute

0 9%

Des avis
favorables



Ressources et
Patrimoine

Biodiversité protégée e
Biodiversité d'intérét

Payzages et
patrimoines

Captages eau potable

Terres agricoles

Service ferroviaire

de qualité

Muisances o
Risques e

Temps sections al
pricritaires

Temps projet cible a'

Dynamigques

territoriales

Développement
territorial a

Acceptabilité locale a'

Investissement

soutenable
Coit infra. prioritaire e

(it infra. + hypothése al
gare

4 minutes

4 minutes

50 %

Des avis
Sfavarables

&0

&0

Synthese : Section C1 - Famille Sud

0 minute

0 minute

Des avis
favorables

4 minutes

4 minutes

Des avis
deéfavorables

0 minute

Des avis
favorables

0 9%

0%

0%

0%

0%

0%

0 9%

4 minutes 0 minute

0 minute

0%

Des avis
favorables

Des avis
défavarables




Synthese : Section C2

Ressources et
Patrimoine C2-Nord-Est base
Biodiversité protégée e 50 % 0 9% 50 % 0 % 50 % 0 9%
Biodiversité d'intérét (@) 50 % 0% 50 % 0% 50 % 0%
P t
R - | 50 9% 0% 50 % 0% 50 % 0%
pﬂtrll’l’ll:l ines
Captages eau potable 9 50 9% 0 % 50 % 0% 50 % 0%
Terres agricoles () 50 % 0% 50 % 0% 50 % 0%
Service ferroviaire
de qualité
Muisances () 50 % 0 % 50 % 0% 50 % 0%
Risques (@) 50 % 0 % 50 % 0 % 50 % 0 %
T ti . . . .
=" Ps.se.c H.:ms e minutes 0 minute 4 minutes 0 minute 4 minutes e 0 minute
priorictaires
Temps projetcible  (§) [l minutes 0 minute 4 minutes 0 minute 4 minutes & 0minute
Dynamigues
territoriales
Développement e 50 % 0 % 50 % 0 % 50 8 0 9%
territorial
Acceptabilité locale e Des avis Des avis Des avis Des avis . Des awvis Des avis
vorables favarables |défavorables favorables|défavarables favorables
Investissement
soutenable
Colt infra. prioritaire e 60 o &0 o 60 o
(it infra. + hypothése e 60 0 60 0 60 & 0
Eare




Pour chaque zone de passage, une fiche décrivant la zone au travers de ses
enjeux, des fonctionnalités associées, de son infrastructure.

Zone de passage

Ressources &
Patrimoines

Biodiversité pr

Coptages eau potable

Terres agricoles

Service ferroviaire
de qualité

Nuisances e

Temps pr

et cible o

Dynamiques

erritoriales

éveloppement )

territarial

Acceptabilite locale o

Investissement

soutenable

Récapitulatif des
indicateurs

2 minutes

der:

x

50% ad
7
50% - -
h
N\
\
50 % 3
50 % 3
A
A

1 minutes

- 4
>
Des avis (IS
avorables
&0 ¥ -
60

Ligne nouvelle y
Paris - Normandie

0%

0%

o minute

0 minute

Des avis
favorabies

Zone de passage :

ME C1Sud B

Fonctionnalités

FONCTIONNALITES :

A I'horizon du projet prioritaire, la section de ligne nouvelle sera empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Evreux — Caen — Cherbourg ; & I'horizon du

projet cible elle sera également empruntée par les trains rapides de |'axe Paris — Rouen — Le Havre : la ZP ME C1 Sud B est trés favorable aux temps de parcours

quelque soit I'horizon.

INFRASTRUCTURES :

Au-deld de Mantes, la zone de passage ME C1 Sud B
s’amorce depuis la ligne existante en direction de
Caen / Cherbourg, en contournant la forét de Rosny par le

sud.

La zone est ensuite assez large pour pouvoir éviter les forts
enjeux des zones urbanisées, jusqu'au franchissement de
I'Eure,

similaire @ celui de la zone de passage

ME C1 Nord C.

A l'est, la zone évite le chateau du Buisson de May au nord

et le Plessis-Hébert au sud.

B B Aménagement du réseau existant
=

> Gare nouvelle 3 létude

PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :

Perdreauville (SRCE)

orrias

PPR de captages AEP prioritaires de Buchelay SDAGE et au titry
Bati dense: Rosny, Mantes, Jouy-Mauvoisin

Bati diffus : la Villeneuve-en-Chevrie, Chauffour-les-Bonniéres, Chaignolles...

Grand réservoir de biodiversité sur les communes de Neauphlettes, Ménerville et

Captage AEP Ménerville

Terres agricoles a trés bon potentiel 3 'ouest

de la vallée de I'Eure
Forét de Rosny

v’ Zone Natura 2000
v Site inscrit

v’ Réserve de biodiversité

v’ Site d'intervention de I’Agence de

Vert
Zone inondable de la vallée de I'Eure
Zone Natura 2000: coteaux de

I'Eure
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sation des
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Principe et méthodologie des éetudes

l b I A
A EEl sl

A Elaboration des zones de passage en évitant autant que possible les
enjeux les plus forts (issus de la hiérarchisation).

A Analysedes ZP al 6 ad @lien d i csart4exes :s

[Ressources & Patrimoines }
Service ferroviaire de qualité — Exgmple

[ ] indicateur
Investissement soutenable I

A Définition_de classes pour chaque indicateur (défavorablell]l, peu
favorable| |, assez favorable ,favorable.).

Ligne nouvelle .
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La méthode de classificaion

3 exemples doindicateur

Indicateur | Contenu de Ic‘)indicall

Pourcentage de surface de la zone | Captages AEP (périmeétre
Captages eal de passage en périmetre de | de 10 metres autour) et

protection rapprochée pour les | périmetres de protection
potable captages pour l'alimentation en eau | rapprochés de captage
potable AEP

Certains types de culture (identification des
cultures a haute valeur ajoutée, des prairies
permanentes ou en agroforesterie)

Pourcentage de surface de la zone
. de passage en zones agricoles
agricoles | (jassees en enjeu fort ou trés fort

Terres Terres a trés bon potentiel

agricole

Ligne nouvelle (au ratio) :

- Génie civil dont ouvrages souterrains, viaducs, grands ouvrages (type
Codts de Codt de l'infrastructure neuve et des | saut de mouton ou terrier) et terrassements

f QA Y T NI aménagements sur le réseau existant [ - Equi pements ferroviaires dont voile

- Libération des emprises et réaménagements fonciers (au ratio)

Aménagements du réseau existant sous exploitation

Ligne nouvelle .
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Gl
7 1

La meéthode de classification nous a été préconisée par le LAMSADE

(Laboratoire

Les principes :

de

oOuni

ver si

A Pas de hiérarchisation des indicateurs (tous égaux)

A Définition de valeurs « frontiéres » pour classer
chaque i ndicateur )

Biodiversité protégée
Biodiversité d'intérét
Paysages et patrimoines
Captages eau potable
Terres agricoles

Nuisances
Risques

temps prioritaire
Temps cible

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie

GRAND PROJET FERROVIAIRE

309
509%
309
15%
509

75%
20%
+3'
+3'

40%
40%

509

défavo

peu favorable assez favorabl_

mitigé ou pas d'avi

36

209
309
209
10%
30%

50%
10%
+1,5]
+1,5]

209
209

30%

dir

10%
10%
10%

5%
10%

25%

5%
+0,5]
+0,5]

10%
10%

10%

plutot fav.

t ® Par

e doexpert

meilleur tps
meilleur tps

favorable

RESEAU



AXE

AXE

Une classification par indicateur
(par Zone de Passage - ZP)

| ME C1-nord A | défavorable | peu favorable | assez favorablg favorable |

Biodiversité protégée

Biodiversité d'intérét

o

Paysages et patrimoines

Captages eau potable

Terres agricoles

)
-

Puis une
synthése par
axe

SYNTHESH

Nuisances

Risques

temps prioritaire

Méthode
Electre

Temps cible

Développement territorial
Acceptabilité locale

Codt prioritaire
Codt prioritaire + gare

)

Méthode ELECTRE conseillée par le LAMSADE (Laboratoire

déAnal yses et Mod®Il i sati on Déeisi@y|st
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Principe et methodologledes etudes

A Elaboration de 3 Scénarios de projet

Principaux :
enjeux possibles et
performances)
|\ 4 Un scénario
de projet =
Combinaison
de trois
Zones de
passage
AObjectif : Choix doéun sc®naalidmide @ruo
deuxi me jeu dobéindicateur compl et

Ligne nouvelle
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Chapitre 5

Proposition de
zones de passage
préferentielles et
scenario de projet




2.1 Sélection des Zones de
passage
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PARIS-MANTES : 3

zones de passa
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