Projet LNPN
Commission consultative — Paris-Mantes

Mercredi 04 Octobre 2017
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Quverture

Monsieur Stéphane GRAUVOGEL

Sous-Prefet de Saint-Germain en Laye
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La garante de la concertation

Madame Anne-Marie CHARVET - Garante de la concertation
pour I’étape 1 du projet de ligne nouvelle Paris-Normandie, a été
nommee lors de la séance du 7 janvier 2015 par la commission
nationale du débat public (CNDP).

_._

Adresse postale: 47 rue de Guidicelli N
13007 Marseille Cndp 5:’"33:::35?3““*'&
Mall : anne-marie-charvet@orange.fr
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Introduction

Monsieur Pascal MABIRE

Chef de la mission ligne nouvelle Paris-Normandie
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Ordre du jour

1. Introduction : 18h00 — 18h15

2. Points d’approfondissement Paris-Mantes : 18h15 - 19h00

1. Raccordement de Nanterre — La Garenne
2. Gare Nouvelle de Confluence
3. Enjeux lle-de-France

3. Analyse des zones de passage Paris-Mantes : 19n00 — 19h35

1. Rappels méthodologiques
2. Reésultats

4. Actualité du complexe Paris Saint Lazare : 19h35 — 19h45

5. Conclusion : 19h45
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Chapitre 1

Introduction

Ligne nouvelle

Paris-Normandi
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Projet LNPN dans le contexte des assises de la

mobilité N
- | LA MUBILITE

Assises de la mobilite lanceées le 19 septembre 2017 par le
18" Ministre et la ministre des transports se dérouleront
jusqu’en décembre 2017.

poh\lqu: les mobilités

Lancement des Assises
19 septembre 2017

2> Les assises déboucheront sur une loi de i,
programmation relative aux infrastructures qui sera i
soumise au parlement au premier semestre 2018. il

g Mise en place d'ateliers

llllllllllllllllll

Dans ce contexte gel des grands projets
d’infrastructures

tttttt
nnnnnn

= Néanmoins les études et la concertation du projet
LNPN vont se poursuivre jusqu’en octobre 2017 dans
le cadre des études inscrites au CPIER 2015-2020 de
la vallée de |la Seine dont le cofinancement est actif
dans le but de choisir une Zone de passage

Cloture des Assises, restitution

préférentielle par section prioritaire.

2> Le projet LNPN fera I'objet d’un examen dans le >
cadre de la loi de programmation 2018. B Loi dorientation

des mobilites
Presentation debut 2018
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Objectifs
des études
et dela
concertation

2 juill.

sept- oct.

COTER U
Commission
- Consultatives
@
Q
(%3]
‘O
04
®  Ateliers
7 thématiques

Consultation

en ligne

Siteinternet EEEEEEEEEEEERSE

Choix d’'une

Reg;ljjeellljges _ _ Prés,entation ZP_P par section
Définition des Mise au po,lnt d_es Zones de Passages_ ; de l'analyse prlo[ltalr_e et de
scénarios (ZP) et de scénarios de dessertes associes des ZP scénarios de
fonctionnels retenues desse_rfe

associés

— Toms | i |z

27 fév. 7 juill.
juin

P

sept.

0

Reprise des études
avec les sortants de V1

www.lnpn.fr

4 mai 20 oct. V. j
sept-oct. fév. pt-oct
mars . .
et mai juillet fév. pt.

0<>

Absence de
concertation
durant la
période des
élections
présidentielles
et lIégislatives

Reprise des études avec
les sortants de la V2

15 sept E 15 janv.

carticipe.lnpn.fr
lere Phase

28 nov. E ler f

carticipe.In
2eme Phase 8



Actualités jusqu'au prochaln COPIL d octobre ,

COPIL e *
COTECH 14/09 A 05/10 ‘
Ateliers 18/09 o W ’21/09 26/09
Commissions RY : PM : ME :
Consultatives 03/10 04/10 11/10

Normanfie : IdF :
SOVIER /10 . 16/10
Assises de |la Lancement 19/09
Mobilité
Elections 24/09 .

sénatoriales
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Projet de territoire

Syntheése de la démarche « Projet de territoire » :

®m Document de synthese : Pans-Normandie

RESEAU GRAND PROJET FERROVIAIRE

» Etablissement d’'un document de synthése
DES PROJETS DE TERRITOIRE

> Edito par M. le préfet F. PHILIZOT POUR LA LIGNE NOUVELLE
) ) PARIS NORMANDIE
®m Flyer de 4 pages résumant les résultats SYNTHESE DE L DEMARCHE

« PROJET DE TERRITOIRE » EM ETAPE 1
JUIN 2015 > JUIN 2017

= Ces éléments seront distribués lors du COPIL
du 26/10/17
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Chapitre 2

Points
d’approfondissement
Paris-Mantes




PARIS-MANTES — Analyses sur les ZP retenues

A ; : Extrait du Copil du 12 juillet 2017

Frowr oy ~

l GT Est DE MANTES }

I RACCORDEMENT EST DE MANTES Y s

S ; - l GT GARE NOWELLE DE =
OLIE g <7 ) g S\ CONFLUENCE

Mantes. 1:\7 . S -
Mise A 4 VOIES e,
EN LIEN AVEC ' ‘ .1 ( =
EOLE Se. J > \ Cartiéres40us- ‘ = Z hp {
y I ENJEUX DE JUMELAGE' RS ; ! (Possy ‘ \ . INVERSIGN
e bt 2. SLICROUTIER i ’ : GRoupE V /VI

| Etudes approfondtes

Goussorie

‘ GT ENJEUX )
ool \ ILE-DE-FRANCE

s - Z01); © IGN 2015 GECFLA ®, SCAN 100 ®, :-mnnw-wm uacmnm}mdmw.ms do travail non contractuel, Conception ot ralisstion: SNCF Résems 2017

DIDVS
I INTERFACES EXTERNES ; BT St ,
LNPN - — NANTERRE - LA GARENNE PARI
B A 258 Pagls
. ETUDES GENERALES ! ETUDES APPROFONDIES SUR St LA?ARE
. ETUDES INFRASTRUCTURES \ LES VARIANTES DE RACCORDEMENT \
(s . ™ GT PARIS St LAZARE '
. ETUDES ENVIRONNEMENTALES & J 7 2
N = ~ p i
() Zones DE GARES NOUVELLES — " pine dotlE / 3
" | / y :
= Zones p'ETUDES g Db - / ]
/ S / N o, . 2
2 \\\ AT / 4 e \ 2
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Raccordement de
Nanterre — La
Garenne
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Groupe de travail « Racc. Nanterre — La Garenne »

Introduction
Organisation

= Participants: Conseil régional d’lle-de-France, DGITM, Préfecture de la région Tlle-de-
France, SGAR, DRIEA (dont UT 92), DIDVS, CD 78, CD 92, Etablissement public territorial
Boucle Nord de Seine et Paris-Ouest-La Défense, CA Boucle de Seine, STIF,RATP,
Université Paris-Nanterre, EPADESA, SNCF — Réseau

= Bureau d’études ferroviaires accompagnant le maitre d’ouvrage

*COPIL *COPIL *COPIL

28/02/17 12/07/17 26/10/17
GT Racc. GT Racc. GT Racc.
Nanterre La Nanterre La Nanterre La
Garenne N° 1 Garenne N° 2 Garenne N° 3
11/05/17 21/06/17 10/10/17

. Partage des objectifs . Point général sur les . Poursuite du travail sur
. Echanges avesiisaigtEn interfaces  identifices & les interfaces externes
les enjeqdaiiCiIEEN. solutions techniques . Présentation de I'analyse
. Présentation des variantes . Echanges sur les critéres multicritére
techniques de la ligne nouvelle de comparaisons
Ligne nouvelle
g’Paris-Normandie 14
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Groupe de travail « Racc. Nanterre La Garenne »

-

= Ligne existante
Tranchée ouverte
== Tranchée couverte
= 1 UNNEl variante 01
Variante 01: = Tunnel variante 02
« Houilles » =T UNNel variante 03

Tunnel variante 04
Q Zone sortie tunnelier

!‘ Signalisation EOLE
, A Point dur

ou de vigilance

Variante 02: Axe

roupe V
9 , : Raccordement

n de La Folie
Variante 04:

« Houilles » et | Prolongement Ouest T1
axe groupe lll ——

NB : représentation schemathue indicative

| ddian e g e e W e o =

15

@ Ligne nouvelle i
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"""" s P P Gty Fepay il segiegrtaciugh dHuzion imitge on inferca Congoption ot 1o SNOE Mhsagl




Groupe de travail « Racc. Nanterre — La Garenne »

Analyse multicritere

Proposition de criteres de faisabilité technique, de performances
dans la conception du projet

® Ampleur de P'investissement
®m Facilité d’insertion des émergences de la LN

m Optimisation de Putilisation du réseau ferroviaire existant
Proposition de criteres d’insertion environnementale et technique

® Risques d’impacts sur I’environnement (au sens réglementaire)

®m Risques d’impacts sur le milieu urbain

B Interfaces avec les réseaux tiers

® Risques d’impacts sur le cadre de vie

=» Prochaine réunion du GT le 10/10/2017

Ligne nouvelle .
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PARIS-MANTES — Analyses sur les ZP retenues

A ; : Extrait du Copil du 12 juillet 2017

Frowr oy ~

l GT Est DE MANTES }

I RACCORDEMENT EST DE MANTES Y s

S ; - l GT GARE NOWELLE DE =
OLIE g <7 ) g S\ CONFLUENCE

Mantes. 1:\7 . S -
Mise A 4 VOIES e,
EN LIEN AVEC ' ‘ .1 ( =
EOLE Se. J > \ Cartiéres40us- ‘ = Z hp { .
y I ENJEUX DE JUMELAGE' RS ; ! (Possy ‘ \ . INVERSIGN
e bt 2. SLICROUTIER i ’ : GRoupE V /VI

| Etudes approfondtes

Goussorie

‘ GT ENJEUX )
ool \ ILE-DE-FRANCE

Wi~ Z0Tk OIGN 2015 GECFLA®, SCAN 100 8, cpentroe ap lind) Conibutorsdocument de ravail non contractuel, Condeption et ralisation: SNCF Résems 2017

DIDVS
I INTERFACES EXTERNES ; BT St ,
LNPN - — NANTERRE - LA GARENNE PARI
B A 258 Pagls
. ETUDES GENERALES ! ETUDES APPROFONDIES SUR St LA?ARE
. ETUDES INFRASTRUCTURES \ LES VARIANTES DE RACCORDEMENT \
(s . ™ GT PARIS St LAZARE '
. ETUDES ENVIRONNEMENTALES & J 7 2
N = ~ p i
() Zones DE GARES NOUVELLES — " pine dotlE / 3
" | / y :
= Zones p'ETUDES g Db - / ]
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GT Insertion du projet a I'est de Mantes-La-Jol|,

" .

i@, : /g?gli\p,.:w;x ,,} E Wy [

Périmetre du groupe de travail regroupant: GPS&O, EPAMSA, CD 78, Conseil
regional d’lle-de-France, Préfecture lle-de-France SGAR et DRIEA, DDT 78,
DIDVS, DGITM, SANEF, SNCF - Réseau

> Les trois possibilités de rapprochement vers la ligne existante

/ Yvel
Secteur Flins gt
7 el

POSSIBILITES
COMMUNES
@ A TOUTES
Brasseuil Secteur Sud Epbne : '- i | ‘ ' Sl LES ZP PNI

Ligne nouvelle .
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Gare nouvelle de
Confluence
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Zones de passage et sites de GN Confluence

Beauchamp

Guitrancourt

S5,

b 551,
Herblay \
s

“ﬁMontigny-lés'-'
Cormeilles’

“\‘Franconwlle
4o,

Gargenville

Issou

| i M B = N NS
- ' i Kel\' Confluence A Tsann
y - 3 1 Acheres Grand Cormier

1.7
Mantes-la-

A

Auffreville 0392
Brasseuil s 4L
& ps-Laffitte /A
Breuil-Bois- ; ; > &
Robert  Guerville S ' % § y Le Plateg
Vert * S ’
Boinville-en <= Aulnay-gur-'3
fillette Mantois Mauldr& | Bazemont
24
Goussonville’ W Jines Colom
s orgeva
) & Les Alluets. =
Arnouville- & " le-Roi = 8055 e i it s, o
Iés-Mantes “ Lo ] Maule v L Montfoucor P i (S ’hu“"“ A o enne
Herbeville 1 4 Chambourcy Les Rabatix ;
L\ e . FAgremont. 4 plombes
P Sy e | Saint-Germain- A
i A ’ p - u
9 o o / < en-Laye Chato / >
X Mareil-st§ X Leésinet e <4 ourb
Hargeville Npues o] Py . )
B b e 3
Saint-Martin- \ ‘. L D30 \
des-Champs > Montainville, Cresj \ .
i “Goupilliéres Andely L Le Port-Marly . Croissy-sur-
/

S Seine

N L
- g P B * . .
9 » 0 p Rueil-Malmaison
B . hoiry. - Saint-N y s
H . b - -Nom-
\  Osm 4 ~ ! =~ <
0 \ 2 4 . la-Bretéche i
% Villiers-le-Mahieu /- Marcq h 4 » A forte
Flexanville 7 '\ Beyn R = ‘ & Buzenval ,* ’ .
b \ A= U7 chavensy, Se. NTE AEEEE AT U TR SNES . X <
?/ X: . \ Chayensy 'y 4 { v “, Porte g Aul
! 4 . Thiverval-Grignon Dos ) S > A ~ W A
/" TAutouillet b % D119 Chavenoy R N186 [
” Villepreux A A Nokgy-le-Rol q
' 4 ¢ S e / Saint:Germoin-en- mye
> B / Auteuil-le-Roi % 1 Wo,
Y s ' v 7 e
drgerus j Lo Saint-Germapi . Gy A g %0 el
Béhoust ' de-la-Grange . o Rennemoulin # Rocquencourt D“f’"’ ‘35 = o saint;
P 2 llepreux Artioretim 33 Marnes-la: Cloudf b e >
& 4 : . F] goecnevieioip. - Le Chesnay B4 Coquétte ) B 2 7
X i o % ] Sl An ) " \ rsid o Sévres§ e ¢ Iss
{Boissy-sans. = Villiers-Saint- Les Clawes- . ‘ &
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Analyses complementalres sur les potentlalltes

. Accessibilité autour de la gare nouvelle
swd’Achéres Grand Cormier et temps de
correspondance avec le réseau existant.

Correspondance a mettre en perspective de
basculement de la branche du RER A de
Poissy vers Cergy a I’horizon EOLE.

==

P f\\ 7mln
Acheres,,,,,,, -
Grand. Cormier

\h * 2 %Groix St-Simon — :
@9 L e\ / 8
~ P

iy - ~ge

RV FORET DOMA

\ I‘m\

Plantc

Plage "d¥lal Folér de la Téte
{ 1 £

\25

Chambre du ,_'/, &
commerce et ‘\C"
de I’Indus_trle Rout ~\’°’ ge

111111

9
du Corra CONTA J

-
S2YAR\Y \Acher _Route\
= <1 Y4ng
N 2 dev’llars |eMagasm {:{, \ = /l &
"N\ carr. g _‘k 7 \ // e
/ \\e Zone GAIE laFosseBndan -A:—— /;/5/': \ \\ /
o onon & 4 N\ts(ommunes \ 2 /\\(E}ﬁ‘(/ | / M}mlalesl.
Accessibilité autour de la gare nouvelle v/ B 24mi § 3 i Ll e
< 5 o b \ I
)

d’Achéres Ville et temps de correspondance

N U (gt Ve ,\
avec le réseau existant.

— /. “—\

"/ Mam')'"""‘

\A\)
de Bra it ﬁ “4—« 40\
(2 ) [/ A5 T N \‘ A / \ —
i A ) ~— x \ >

ACHERES — &,
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elle de Confluen

Tenue d’un groupe de travail spécifique a la gare nouvelle de Confluence,
avec les participants suivants :

Ports de Département
DGITM
Paris AR du Val d’Oise
Préfecture SNCF ,
=l (SNCF Epic de Département
A 9 téte et SNCF des Yvelines
lle-de-France Réseau)

DIDVS

(Délégation CA

Région Région interministérielle au Cergy
Normandie lle-de-France développement Pontoise
de la vallée de la
Seine)
R Préfecture
“elg/(lje*;'_:l_f{a,nce Région GPS&O
obilites Normandie

\ 4

Pilote du GT

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie 22

GRAND PROJET FERROVIAIRE r
RESEAU




Volet Enjeux des couts
d’investissements

Ligne nouvelle .
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Rappel des résultats d’étude présentés début 2017

m Acheres Ville

Ancienne version : ree oo
impacts sur le port /D
Nouvelle version
décalée au sud
et plus profonde

==
—Distance de
“ correspondance
réeduite:a 400 m

s 5

Projet ZAC
Petite Arche

actuelle

flaz PYARER . NIRRT des comerts 44 N\ AL,
Figure 9 : implantation de la gare au niveau

N des s A7 de Vtoileas 1 t_‘.. 60
TN, avec le SIF performance maximale et minimale

—Translation vers la gare RER A (éloignement de
PSMO, de la forét et passage sous I’étang du Corra)

TV A
7

m Acheéeres Grand-Cormier

Nouvelle version

~ plus profonde

men

Solution en tranchée
couverte de 2 km _

Avenue de /

la Muette

Quais actuels

RN 184 -/

—Recherche de réduction de la taille de I’objet en
surface en approfondissant la tranchée

= _—

Parking 14 W R
<— Achéres Z I

A =1
Vi
Ligne nOUVE”e arte avec ouvertures partelles
. j 4
Paris-Normandie
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EE2
<Jall- |

- -

<
&
N

Nwveau LE +0m

Niveau LN au quai
-13 m & Grand Cormier

SNCF
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GN Confluence: Fonctlonnallte mtersec eurs
ab.AalARN, o

P . T Jouy Te RA: Déviation des voies du
Mézy-sur el ® .'lnﬂans-Sainte- ' groupe V pour |eS

Guitrancourt

| Hgpertre | itinéraires intersecteurs

Cormeules

\Franconwlle "
&
Lr

Gargenville

Issou

Bl
Mantes-la- 31y

- I il GN Confluence >—"Sann<
A 'y Acheres Grand Cormler

Auffreville.
Brmfedul / D392
2 : - ), e ps-Laffitte .
s \ RS [ AN e ’ 9 e ISt & P
A Robert  Guerville 4 " LaFala\e = o T Carriéres-—.o(is . 4 Argentet
» v 3 P 2 =
, , ™ @ Création d’une voie en #'/—:,,
\ Boinville-en = Aulnay-Yor- =5 ‘ . A R 3
Mantois oo [ osemoe Y ‘\3‘; tunnel sous laforét |
Govssoront NN T sodles \pa S raccordée au groupe V
Alluets 2 e .
)  LesAlluess Proea) pour les itinéraires
::3:1:: % Jumeauville ~" ks o ) Boisde H 2
: s “ Maule ~ b Montfoucon Intersecteurs o | o
A 5 N Herbeviicli 1 R ) afries Rabaux
“n‘\\ . 4 ‘) 7 .,:'\\ ",' ’." ' Chambourcy f >alnt-Geﬁn‘a—ir:-\\ .
“ Mareil-sty- .. /s A = . . . . . .
Hargeviie Mauiare| L Itinéraire avec nouveau § lItinéraire avec nouveau
Saint.Martin- ; h 5 “lom ~y raccordement a raccordement a
des-Champs "’Gou Bl AR Mon(amvllle“ Cresj . .
% Fa Y N PM CENTRE B Sartrouville et B Sartrouville et
ot , ) 2L amélioration du nceud | amélioration du noeud de
I /& TThoiry se P . g .
sy y df;'y g r'lm; - | de Stains 5 Stains
% Villiers-le-Mahieu A Marcq Eoleuse ““~ b |
\ Flexanville S \ < Bein / >4 ~ . g e, 5 \ Louveciennes ] Y T 7 g Porte
’-'7; \: 1% ) ’ Chavenay > S =l e 4 .
7 VAutouillet ',' |, ~Thiverval-Grignon Si1e Chovensy bos it 0 g
! E ) Villepreux “, A N1ss R I
y A% ¢ Ateuil-le-Roi J * + = o e "’“’"’
drgerus yLon 2L Saint-Germapi ! S
Béhoust ! h dedaGrange % 3 ‘Rennemoulin ao(qu,nmun e Dup’e A6 iy logne-Billancol
: ’ Villepreux Arboretiim R Vsres Ia' Cla ¥ " |
5 o S 3 i« : o e, cnemloup' Le Chesnay Coquene s /4
Km Bmssysans £ Villiers-Saint- Les | e b b o lss

L’investissement pour assurer un |t|nera|re intersecteurs est comprls
entre 350 M€ (Grand Cormier) et 550 M€ (Acheres Ville).

Ligne nouvelle
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Conclusions du contexte technique et des col

\ nl]

Derniers résultats d’étude

®m |’objet gare est inclus dans un objet plus long constitué d’une tranchée couverte Le plan de voies permet
f , . . une circulation des trains
Geénie civil avec scénario GN en cible sans arrét a 200 km/h

Surface du terrain naturel (TN)

Boite gare en TC

Quais

Génie civil sans scénario GN en cible

Surface du terrain naturel (TN)

Mesures conservatoires = (GC avec scénarioc GN — GC sans scénario GN)

®m A réaliser des I’horizon prioritaire : la tranchée couverte et les voies principales directes

> L’estimation des codts du génie civil de la gare est de 560 M€ (Achéres-Ville) ou 535 M€ (Achéres Grand-Cormier) <—

> L’estimation de la ligne nouvelle sans gare est de 160 M€ (Achéres-Ville) ou 135 M€ (Achéres Grand-Cormier) Pa—
»  Quel que soit 'emplacement de la gare nouvelle, le surcolt en phase prioritaire est de 400 M€.

®m L'’investissement a I’horizon cible pour finaliser la gare est de : 100 M€.

= Conclusion : Au total, le colt de la fonctionnalité intersecteurs est compris entre 850 M€ et 29
1050 M€ (CE 01/2016).



Volet Enjeux de Trafics et
accessibilité

Ligne nouvelle .
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Analyses d’accessibilite

GRAND CORMIER ACHERES VILLE

MARCHE A Proximité des secteurs .
PIED urbanisés d’Achéres Ville (15 -y @ " "
minutes) b SANEY X

VELO . . Permet de mieux couvrir la
Permet de mieux couvrir

. rive droite de la Seine, ) k -
une partie des secteurs au , 3
o n notamment une grande partie I TG _
T CUCTERIG e des communes de Conflans Grand-Cormi -
: : : ' rand-Cormier |a e
0T G (VRIS Maurecourt et Andrésy (gare actuelle) ., AU, Systra

Laffitte & 30 minutes ,
) (30 minutes) Exemple d’isochrones pour les VP

VOITURE

Proximité de la RN 184, axe structurant de I'ouest francilien 2

TRANSPORT Correspondances avec la Correspondances avec la 7
COLLECTIF pond branche Cergy du RER A et la i o=
branche Poissy du RER A : : ) A B
: ligne L de Paris Saint Lazare - o ,
(7 minutes) : ; i
(12 minutes) -

Achéres — Ville SeESSE I aEN
(Gare actuelle) . ] » IAU "Systra
Source : IAU, Systra A ,
Ligne nouvelle 1
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Analyses d’accessibilité

TRANSPORT COLLECTIF:

Béropart Charles de Gaulle ™7 —
Roissy
GARE DE , y
CONFLUENCE fﬂ%\_’ .
d
\ L N P N . Le Bourget Aéroport \\_G# Aulnzy
. o 2wl 7 Temps de parcours TC &
Colombes ™y .
T i Paris q partir de Confluence
= Saint-Lazare “-  comparativement &
Eres [ dfubenvillizrs Eondy' . .
2 ™ i Paris Saint-Lazare
La Défense ! ™ =t
Grande Arche ] | |
- Y o - Plus long
z . téﬂreneL:Nn <0 valdemwg > +5 minutes
R Paris - Equivalent
pmsm;\g B @ . ‘;gl-"ah (+5 minutes a -5 minutes)
. . an.”“&@‘_ .4~ ﬂ N o sam.r-hu-neiflf Plus court
Comparativement a la gare de Paris-Saint = < (-5 & -20 minutes)
s . @ Cerfe ._,'cman'&ra:
Lazare une gare de Confluence présenterait '\1—\_ ) T s
des gains de temps d’accés principalement I N
pour les territoires de I'ouest francilien Wmm
desservis par le RER A § P e Clgég?qeue
Sreasn L o Paris Saint
) Palalseau N Egég M Orly L LNPN Lazare RER A
Drm?—ﬁlf 29 A




Potentiel de trafic d’une gare d’interconnexion a

Confluence

m Les gares d’interconnexion sont desservies exclusivement par
des trains a grande vitesse.

o\ \ 7 | % Aéroport Charles De Gaulles 2 -TGV :

&
L &

Confluence | e\, = L / 4.2 millions
d NS L ™l ¢ de voyageurs en 2015

. ; _ _ Marne la Vallée Chessy TGV:
i v | o ~g, . .‘ 2 T\ o 6 m | I | | oNns
| — AT de voyageurs en 2015

MassyTGV: N e g anRlIS
N etectue de Dipoteners ersailles
; saus Pr Argenteuil

o in

1,9 millions

ssannes

de voyageurs en 2015
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Potentiel de trafic d’une gare d’interconnexion a

Confluence et bénéfices pqur

Potentiel de trafic Principaux effets attendus

pour les voyageurs

voyageurs intersecteurs
0,4 et 0,6 million de = Gains de temps d’acces

Fréquentation de
la gare (voyageurs voyageurs par an a I'’horizon
montants et 2045
descendants) " 50% entre la Normandie et = Temps de trajet en train
I'lle-de-France généralement réduit pour
= 50% entre I'lle-de-France et les voyageurs de/vers la

en lle-de-France (TC et VP)

Voyageurs en
transit (sans arrét)
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les autres régions
(a titre de comparaison, 1,9 million
de voyageurs a Massy en 2015)

0,5a0,7 million de
voyageurs par an a I'’horizon
2045

31

Normandie et allongé pour
les voyageurs de/vers les
autres regions

Suppression de
correspondance(s) a
Paris

EYes

RESEAU



Volet Enjeux
SOcClo-economigques
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Synthese des enjeux socio-économiques

W

f
. - Tl e i 5 . wfl"
(. ¢d " . /«ﬁgI‘hMA i i

De la gare nouvelle de Confluence et de la fonction intersecteur :

Colits d’infrastructures de la gare Bénéfices pour les voyageurs en

de Confluence (y compris matiere de temps de transport (acces,
raccordement et aménagements de temps de trajet, correspondances)
Iitinéraire intersecteur) = 1 G€* ~ 25% a 50% des colts d’infrastructure.

*colts de 850 M€ pour Grand Cormier (CE2016) a 1050 M€ pour Achéres Ville (CE2016), soit respectivement 1075 M€ et 1250 M€
(valeur actualisée) selon les calculs de bilan socio-économiques
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Volet
Position SNCF GPF
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GARE DE CONFLUENCE ET FONCTIONNALITE
TRAINS INTERSECTEURS

Et avec une Gare de Confluence ?

Mantes €->
Gainde2a3y

estimations)

a
"
L]
....
L]
.
.
-

AéroporfCharles De Pour des trains vers I’Atlantique
Gaulle 2- TGV

@, Rebroussement trains vers le
Pour des trains vers le Sud —Est

“““
---
®
.
s®
.

Pour des trains vers le Nord et
I’Est

..
Ll
~
L2
Ll
L]
-
~
Ya,
ay

Mantes €~ LGV SE
Inchangé

(= 1h15- 1h20)

l..
.
.......
...
a

R|Solers)
EE [tinéraire par LNPN et Confluepe€

Li
EE [tinéraire « Historique»(2840) | TN~ O\ O\ resese
EEE [tinéraire actuellemefit emprunté par le_ ¥GV Le Havre — Marseille Concamtin it SCE Reos, Moo NP, DSt o o o coteci Difson
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Enjeux
lle-de-France
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Groupe de travail « Enjeux en lle

LV AP
£ s

—deFra

Tenue d’un groupe de travail spécifique aux enjeux en lle-de-France, avec les
participants suivants :

DIDVS

Pilote du GT (Delegatlon Tle'd e-
interministérielle au DGITM France
développement Mobilités
de la valléee de la
Seine)
SNCF
EPIC de téte
et SNCF 2els
Réseau
DRIEA HAROPA
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2016

AUJOURD’HUI 2016

TEMPS
DE PARCOURS

=1 _

REGULARITE

DESSERTE

C >

Amélioration

4 VERS
VERNON

BONNIERES

ROSNY-

SUR-SEINE

Trains directs
rapides

VI

MANTES-
LA-JOLIE

VERS PARIS-
MONTPARNASSE

@ ST-GERMAIN

@ LA DEFENSE
®@RA(R) 24

PARIS
ST-LAZARE
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Ligne nouvelle
Eole Paris-Normandie

4 VERS

Avec EOLE 2024 VERNON

Of

TEMPS
DE PARCOURS

=1 _

Aménagement de la voie

Nouvelles gares @G

CERGY .

MANTES- LES
ROSNY- LA-JOLIE MUREAUX s

SUR-SEINE

REGULARITE
DESSERTE ST-GERMAIN J PARIS
(. ST-LAZARE
LA DEFENSE ' .
Nouveau tunnel RER E
HAUSSMANN-
e 3 0 TS ST-LAZARE
Amélioration _— Optimisation
Trains directs ) . |
rapides de la signalisation (NextEO)
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Ligne nouvelle .
Paris-Normandie

Avec LNPN 2030

O

TEMPS BONNIERES

DE PARCOURS

=1 _

<4 ¥EE§ON Amélioration suite au basculement

> .., | detrains B surla ligne
de la régularité | nouvelle

-5 min. MANTES- LES
ROSNY- LA-JOLIE MUREAUX
SUR-SEINE

REGULARITE
POISSY
@ ‘ in. NANTERRE-
Q.UNIVERSITE
s, @)
DESSERTE ST-GERMAIN PARIS
ST-LAZARE
Condition : LA DEFENSE . A
B MR V200
1MINUTE

= o () feoi ST AZARE
entre Paris et Mantes . Ty )
Amélioration Trains di Voies dédiées
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Potentialités sur le & (E)

DENSIFICATION DES DESSERTES, AMELIORATION DU MAILLAGE?
RENFORCEMENT DE L'OFFRE?

Renfort d’offre
Jusqu'ai12 [E]G)

(8 Mantes + 4 Les Mureaux)

MANTES-

LA-JOLIE ‘
o' O

‘ LES

Compensation de
la desserte de

trains basculés sur
la LNPN ?
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MUREAUX

Gl + [ 4

POISSY

Densification Densification Densification

CERGY de la desserte @ de la desserte |l de la desserte

(nouvel arrét) @ (nouvel arrét) (arrét existant)

Connexion Connexion Amélioration
possible avec M possible avec @ maillage A et L

13HE

HOUILLES

PARIS

(. ST-LAZARE

)

LA DEFENSE

HAUSSMANN-ST-LAZARE

" SV
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AsRBE

il
a3

Potentialités de reconfiguration du @YA)en lien avec le GD(E)

A étudier
avec les

acteurs
concernés

MANTES-
LA-JOLIE

Q

CERGY

©®
o 6

POISSY

®®
@ Entre 6 et 12

+ Basculement Poissy sur

Cergy
+ Renfort Poissy

+ Renfort Cergy

ST-GERMAIN

ACHERES

SARTROUVILLE ’

HOUILLES

NANTERRE-
UNIVERSITE

LA DEFENSE
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Conclusions du GT2 - Les enjeux du Projet LNPN pour les

Edy .10

services franciliens du 05/09/2017

Ce groupe permet de bien partager les enjeux entre les partenaires
internes au groupe public ferroviaire SNCF, avec lle-de-France
Mobilités, la Région,...

Il a été noté la néecessité d’associer d’autres partenaires comme la
RATP et Transilien dans une logigue de lancement d’une étude
globale de desserte de I’Ouest francilien en 2018. Le pilotage a été
attribué a la DG IdF de SNCF Réseau, avec l'appui de la mission
LNPN. Un cahier des charges devra étre présenté au prochain groupe
de travail.

Il a également été relevé I'importance d’avoir un premier bilan de la
nouvelle grille du RER A (Cergy) et de la L3. Des premiers éléments
seront disponibles en janvier 2018.

Il a été precisé que le schéma directeur de la ligne J sera présenté au
conseil d’lle-de-France Mobilités en debut 2018.

Ligne nouvelle

paris-Normandie =% Prochaine reunion du GT : Janvier 2018 Eve
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Chapitre 3

Analyse des zones
de passage
Paris-Mantes




Rappels

methodologiques
Descriptif des indicateurs
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Une ligne durable fondee sur 4 o

Favoriser les
dynamiques
territoriales

Offrir un service
ferroviaire
7\ équitable
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Investir dans un
projet soutenable
et adaptable

Préserver
'environnement et les
ressources naturelles
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Gains de temps
usagers existants

Nouveaux usagers
Investissements (induits & report modal)
- infra
Amélioration qualité

dynamlques CO- service (confort régularité)
construire le

- Assurer la

Favoriser les

Bénéfices

IR A territoriales nt T TR
. projet avec ! € o
les dynamiques omplémentarité ave éveloppement
territoriales I_es_ imi I ~ — —=
Contribuer au erritoire Optlml.ser = Amélioration fluidité et
ratio ponctualité pour les réseaux

développement

’ . COGt/bénéfice Colts impacts ferroviaires voyageurs
economique environnementaux connexes
- local irréversibles
Equité Résilience aux
interlignes changements
. . . e d’horaires
Ici figurent les critéres du LNPN un projet
Phasage

CLOUDD pertinents en Diffuser le ferroviaire durable au
étape 1 des EPEUP, service et rendre service du DD des

présentés aux accessible la ligne erritoires normand €
différentes instances de au plus grand francilien

la concertation AN nombre

Investir dans un projet
soutenable et adaptable

Eco-

5 . concevoir
Préserver le Préserver LNPN

cadre de vie biodiversité et

T Améliorer la des ressources

parcours &fréquence qualité service EES locales
sur longues distance

voyageur >
Préserver

paysages et
patrimoines

Maitrise

_Saut impacts/ santé

régularité et cadre de vig
Ne pas aggraver les

inégalités sociales \

i tal
A S
Offrir un service 47 I’environnement et les
ferroviaire équitable ressources naturelles

4\




Indicateurs
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En résumé, 4 séries d’indicateurs pour couvrir les

4 objectifs

i =

Préserver I’environnement et les ressources
naturelles 6 indicateurs

Risque d'impact subsistant sur les zones de biodiversité protégées
réglementairement, aprés avoir imaginé des mesures d'évitement ou une
réduction des incidences.

Risque résiduel sur la biodiversité protégée
réglementairement

Risque d'impact subsistant sur les zones de biodiversité d'intérét, apres avoir

Risque résiduel sur la biodiversité d'intérét |. ", e e -
imaginé des mesures d'évitement ou une réduction des incidences.

Risque résiduel sur les paysages et Risque d'impact subsistant sur les zones & enjeux paysagers et patrimoniaux,
patrimoines aprés avoir imaginé des mesures d'évitement ou une réduction des incidences.

Risque d'impact subsistant sur les captages pour I'alimentation en eau potable et
leur périmétre de protection rapprochée, aprés avoir imaginé des mesures
d'évitement ou une réduction des incidences.

Risque résiduel sur les captages d’eau
potable

Risque d'impact subsistant sur les zones a enjeux agricoles forts et tres forts,

Risque résiduel sur les terres agricoles . S s . e
aprés avoir imaginé des mesures d'évitement ou une réduction des incidences.

Ecoconception (estimation des émissions [Emissions de CO2 estimées en fonction des caractéristiques théoriques du projet
de gaz a effet de serre lies a sa conception) |pour franchir les variations topographiques des différentes zones de passage
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Une ligne durable fondée sur 4 objectifs

éclairés par des indicatey

Offrir un service ferroviaire équitable

Un service de qualité et accessible, au bénéfice de la mobilité et du bien-étre

de tous [Slindicateurs.

Risque d'impact subsistant en termes de nuisances (sonores, vibrations...) sur les
zones urbanisées a vocation d’habitat, aprés avoir imaginé des mesures
d'évitement ou une réduction des incidences.

Risque résiduel liés aux nuisances pour les
riverains

Risque d'impact subsistant en termes de risques naturels et technologiques,

Risque naturel et technologique résiduel . L, e s o
aprés avoir imaginé des mesures d'évitement ou une réduction des incidences.

=or: 10 W0 (SR = 0T oo [W o =T Aelo N[ ERVA LSRRV [N - Différence de temps de parcours de la zone de passage évaluée par rapport a la
zone de passage plus rapide zone de passage plus rapide.

Capacité du réseau (ligne nouvelle et ligne classique) a séparer les circulations et

Régularité s )
g a limiter les perturbations

Fréquence des trains Nombre de circulations sur la ligne nouvelle & I'horizon du projet cible
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En résumé, 4 séries d’indicateurs pour couvrir les

4 objectifs

Favoriser les dynamiques territoriales
4 indicateurs

Insertion dans les couloirs d’infrastructures

! Pourcentage du linéaire s'inscrivant dans un couloir d'infrastructure existante
existantes

Risque d'impact subsistant sur les zones économiques, grands équipements ou
zones de projet aprées avoir imaginé des mesures d'évitement ou une réduction
des incidences.

Risque résiduel sur les équipements, zones
économiques et de projets

Risque d’impact résiduel sur les emplois Emplois agricoles directs possiblement impactés par LNPN (via perte de surface
agricoles agricole & d’exploitation)

Expression citoyenne sur Carticipe Somme des votes positifs et négatifs par zone de passage issus de Carticipe.Inpn
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En réesumeé, 4 séries d’indicateurs pour couvrir les

4 objectifs

Investir dans un projet soutenable et adaptable

5 indicateurs

Colt de l'infrastructure neuve et des aménagements sur le réseau existant a

Colts d’infrastructures o o .
I'horizon prioritaire (hors mesures conservatoires)

Marge de souplesse que laissent les sections prioritaires pour les aménagements
Adaptabilité pour la réalisation du projet cible prévus a I'horizon cible (ex : implantation d'une gare nouvelle, articulation avec le
Y de I'Eure...)

Capacité dégagée sur le réseau existant pour les circulations voyageurs
régionales et fret

Capacité degagée sur le réseau existant

L7091 o e g O R TR S o o Ty Y1) o) =14 1a =11 -0 Nombre d’heures de transport supplémentaires, pour I'ensemble des voyageurs
par rapport a la meilleure ZP concernés a I'horizon cible, par rapport a la meilleure ZP

Impacts des travaux (sur le réseau, les Impact potentiel des travaux sur les circulations ferroviaires existantes
voyageurs, les riverains...) (perturbations) et sur les riverains (emprises des zones de chantiers)
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Méethodologie

® Chaque indicateur de chacune des 12 zones de
passage a eté calcule

® Pour chaque indicateur, des frontieres ont été \
definies : elles délimitent 4 classes identifiées par = ...
un code couleur o

\\ e

m En fonction de sa valeur, l'indicateur est w /
positionné dans 'une des classes de couleur = ////// // N\
] 1
- +

®m Des reg_les_d association de ces case de couleyrs Ce travail a été réalisé sous le
permet in fine de donner une couleur en synthese . nira1e méthodologique du
a chacun des 4 objectifs de chaque zone de laboratoire de recherche (CNRS &

passage Paris Dauphine : LAMSADE)
spécialisé dans les méthodes
d’analyse multicritéres et validé par
le comité technique

®m Lorsque deux ZP sont a égalité sur la synthese
d’'un axe, on regarde plus finement les résultats
des differents indicateurs et on met un + sur la

meilleure lorsque la distinction est possible. Lﬁd\f[SAD E

UMR CNRS 7243

laboratoire d ‘analyse et modélisation de systémes pour

I'aide & la décision

Ligne nouvelle
Paris-Normandie 53

GRAND PROJET FERROVIAIRE

RESEAU


http://www.google.fr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=imgres&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjAr_z8g6DWAhXD6xoKHcynDAAQjRwIBw&url=http://www.lamsade.dauphine.fr/~pinson/&psig=AFQjCNHAUXeN5dnek_VuFF0Sl8tuCP4TqA&ust=1505318885303180

Resultats Paris-Mantes
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Chapitre 4

Actualité du complexe
Paris Saint Lazare




LE COMPLEXE DE PARIS SAINT LAZARE
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LE COMPLEXE DE PARIS-SAINT-LAZARE A ’HORIZON EOLE

(s

e 4

-2\

“Courbevoie
>"~)
g
La Défense
L Versailles/St Nom
== | Nanterre/Cer
58 EMETTEUR [Cergy

J Ermont
J Mantes/Gisors
Trains Normands

Bois-Colombes

[
LN

Report partiel transilien J6 sur voies

J4 pour limiter les cisaillements en
Menieres-sur-Seine avant-gare de St Lazare

Voies libérées par Eole a

Mantes, difficilement ==

utilisables par transilien J6

Batignolles:
Garage&Maintenance
Trains Normands

5-St-Lazare
Cisaillement entre

l transilien J6 et trains
: normands

i

2 V4 5

Gare Paris-Saint-Lazare
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1 - PROGRAMME D’ETUDES

> Périmetre d’étude entre Paris Saint-Lazare et Bois-Colombes

Gare, avant gare et relations avec les sites techniques (Batignolles et Clichy Levallois)

1. Etat des lieux : (objectif : Fin 2017 ; Financement : 250 K€ sur fonds propre SNCF R)
« Analyse de I'exploitation

» Evaluation de la robustesse du systeme de départ de train
« Diagnostic de I'état de l'infrastructure
« Reégularité

2. Optimisation du plan de voie

« Deéfinition du cahier des charges d’études en cours

3. Evaluation fonctionnelle du décroisement des groupes V et VI



60

3 - DECROISEMENT DES GROUPES V ET VI

Versailles/ )
St Nom Cergy Ermont Mantes Conflans / Mantes / Gisors
Gr2 Gr3
D‘.‘DUIS
Colombes

L2

100%" 100%" 100%"  60%" | 75% 10%10%" 26%"  30%" 90%" "
Voies longues -

I Voies 134 Il Voies5a8 Il Voies 93 12 || Voies 13 a 16 || Voies 17 a 27
Gr2 Gr3 Grd Gr§ Gré

@ Un fonctionnement par tube qui est
un facteur de performance

» Financement et calendrier
Estimation a date : 500KE€.
Calendrier provisoire : un an a compter du lancement de I'appel d’offre

@ Le positionnement des voies longues

entraine des cisaillements dans la gestion des
flux IC/TER et Transilien J5 et J6 en gare

N

Accord préalable d’un financement des études préliminaires sur budget LNPN




DECROISER LES FLUX : SOLUTION INFRA PAR UN SAUT-DE-MOUTON

Vue depuis le poste 3 en direction de la province
Secteur d’insertion de I'ouvrage

d’inversion (« saut de mouton »)

La faisabilité technique (phasage et
impacts travaux) ne pourra étre
confirmée que dans la suite des études

= Prochain Comité de Pilotage PSL : 12/10/2017
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Chapitre 5

Conclusion
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Conclusion

Madame Anne-Marie CHARVET - Garante de la concertation
pour I’étape 1 du projet de ligne nouvelle Paris-Normandie, a été
nommee lors de la séance du 7 janvier 2015 par la commission
nationale du débat public (CNDP).

_._

Adresse postale: 47 rue de Guidicelli N
13007 Marseille Cndp 5:’"33:::35?3““*'&
Mall : anne-marie-charvet@orange.fr
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Conclusion

Monsieur Pascal MABIRE

Chef de la mission ligne nouvelle Paris-Normandie
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Conclusion

Monsieur Stéphane GRAUVOGEL

Sous-Prefet de Saint-Germain en Laye
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Site internet et contact

Site internet du projet :

> www.lnpn.fr

Contact :

> celine.cuchet@reseau.sncf.fr
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FIn du diaporama
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