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Quverture

Monsieur Bernard COUSIN
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Introduction

Monsieur Pascal MABIRE
Chef de la mission ligne nouvelle Paris-Normandie
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LOavancement

A Un premier objectif est d'arréter, en 2017 une zone de passage préférentielle
(1km a 3 km) pour chacune des trois sections déclarées prioritaires.

DEBAT PUBLIC ETUDES PREALABLES A L'ENQUETE D'UTILITE PUBLIQUE ENQUETE ETUDES DE DETAIL TRAVAUX
‘ ‘ (concertation continue) ¢ DuTILI TE PUBLIQUE i (concertation continue) : (information du public)

) v v y

i FONCTIONNALITES ET TRACE DECLARATION . DIMENSIONNEMENT | MISE EN SERVICE
R D'UTILITE ; DES OUVRAGESET
PUBLIQUE i ACQUISITIONS FONCIERES

o
Couloir restreint
de S00m J

ETAPE 1

Concertation continue avec tous les acteurs du projet

2009 - 2011 2011 - 2012 Hggzzgn Horizon
2030
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Le calendrier de gouvernance et

T

de conc
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Le calendrier de gouvernance et de conc

. . Présentation Restitution
Objectifs du 2¢ jeu intermédiaire de
des ateliers déindicateurs |l 6anal yse multicrit re
__ Dec 2016 | Janv 2017 _ Mars

- 15-30 1-15 15-31 1-15 15-31 - 15-28 1- 15-31

COPIL A
07 fev
COTECH A\

COTER
16 et 22 %\p

X2

CCx3

Section <> 15 fev
Rouen-Yvetot At T2 +T1 At T2+T1

Section {} 02 fev ;4.

13 fev
Mantes-Evreux 13 dec

06 fev

Section <> 14 fey
Paris-Mantes

Convergence
Etudes techn. /
Fonctionnelles

: AtT3N° 3 AtT3NC® 4
Projet de terr .

L >
Carticipe + Terr 08 nov 03 fev
LNPN 3D M

28 nov 01 fev



Ordre du jour

1. Avancement des études et de la concertation sur les zones de passage
et les scénarii de projet

1. Pr®sentation de | 6analyse multicrit
2. Pr®sentation de | 6analyse multicrit
2. Echanges suite ° |l a r®ception par | e

«|l 6al tes nati ve

3. Point sur les travaux conduits par le groupe de travail « Avenir du
complexe ferroviaire de Paris Saint-Lazare »
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La garante de la concertation

Madame Anne-Marie CHARVET i Garante de la concertation
pour | 6®t ape 1 du pr o) eNormdamnslielaietg n e
nommee lors de la séance du 7 janvier 2015 par la commission
nationale du débat public (CNDP).

Adresse postale: 47 rue de Guidicelli
13 007 Marseille

Mail : anne-marie-charvet@orange.fr
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Chapitre 1

Zones de passage &
Scénaril de projet




Concertation
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Carticipe.LNPN T 2¢ phase du 28 nov 2016 au 1°¢

fev 2017

Voici les principaux resultats a retenir de cette 2¢
phase carticipe.lnpn:

A Section Paris-Mantes: = . .
u Cébest | a z on ParigMantesaSsids» aug abtiegt la

préférence des participants du grand public actuellement avec -

un solde positif de 81 votes (+ 136 et - 55). PM-Centre-A 78 +15 93
PM-Centre-B -79 +24 -103
PM-Sud +81 +136 -55

A Section Mantes-Evreux: Total | o+ | -

0 Sur le trongon Mantes-Evreux, aucune des zones de passage ME-C1-Nord-B  -93  +112  -205

propos®es ndo®merge de fa-on MEClNord-C -288  +35 -323

: ME-C2-Sud-B -241 +58 -299

u Cependant, entre Mantes et Orgeville, la zone de passage ME-C1-Sud-C  -226 +65 291
Mantes Evreux «C1 Nord B» obtient le plus faible écart entre

les votes négatifs et positifs, elle est donc considérée comme

la moins defavorable avec un solde négatif de 93 votes -

+ 112 eti 205 -C?- -

( ' o= OustBae 127 a2 169
Ml -154 +25 179
est base

M2-C2-Sud -189 +40 -229
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Carticipe.LNPN T 2¢ phase du 28 nov 2016 au 1er

fev 2017

Voici les principaux résultats a retenir de cette 2 phase carticipe.lnpn:

A Section Rouen-Yvetot -
U Lazone de passage «Rouen-Yvetot Maromme» est RY-Maromme 1150  +1227 =77
plébiscitée. Elle recueille de nombreux commentaires RY-Ouest-B -931 +32 -963
favorables et un solde positif de 1150 votes (+ 1227 et- 77) RY-Est-C 973 +45  -1018

A 3 SCENARIO DE PROJET A

LIMITATION DES COUPURES TERRITORIALES
* RAPPROCHEMENT DES RESEAUX DE TRANSPORT

C Les zones de passages qui obtiennent la préférence
du public exprimé sont la PM Sud, C1 Nord B, C2 Ouest
Base e RY Maromme, ce qui correspond
rigoureusement au scénario A repondant a la logique
de limitation des coupures territoriales.
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Rappel de la méthode
d 6 a n amuylteretere
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Principe et methodologie des études

Gl
7 1

A Analyse des Zones de Passageal 6 ad @ien d i csart4exes :s

[Ressources & Patrimoines ]

Service ferroviaire de qualité

Investissement soutenable

A Définition de classes pour chaque indicateur (défavorable., peu
favorable| |, assez favorable ,favorable.).

A La mission LNPN est conseillée par le Laboratoire d 6 An al gts
Modélisation de Systemes pour| 6 A B lh ®¢écisiondel 6 uni vRanmss i
Dauphine (LAMSADE)
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La méthode de classificaion des ZP

A Les indicateurs du 1¢ jeu ont été précisés ¥

etd 6 a u lajoudés, toujours classés en 4 axes

A Définition des valeurs frontiéres

u Exemple :

assez
favorable

35 55

peu favorable

Rapprochement entre infrastructure

A Classement de chaque indicateur entre ces
frontiéres, en fonction de sa valeur, et avec des
reglesddassoci ati ons
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Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances

Risques / Naturels et techno.

Ecart de temps de parcours
Rapprochement entre infrastructures
Régularité

Coits d’infrastructures

Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial

Expression Carticipe

SNCF

RESEAU




R®sul tats de
multicritere par
zone de passage
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ROUEN-YVETOT 1T ZP retenues lors du COPIL du

20 octobre 2016
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ROUEN-YVETOT

R Y NMARRON I\1H | Défavorable |Peu favorablg facer:tfle Favorable

Risques / Biodiversité protégée
Ri sques / Biodi ver|sfit® doli nt ®r °
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Reégularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%ts doéinfrastruc
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
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ROUEN-YVETOT

=N e»]) W ) == =| | Défavorable |Peu favorable faeifaebzle Favorable

Risques / Biodiversité protégee _

Ri sques / Biodi ver|sf[it® doli nt ®r °
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable _
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%ts doinfrastruc
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
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ROUEN-YVETOT

Défavorable |Peu favorablg = Favorable
favorable

Risques / Biodiversité protégée _

Ri sques [/ Biodi ver|sf[it® doli nt ®r ° ¢
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours

Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Co%ts doéinfrastruc

Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
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R®sul tats de
multicritere par
scenario de projet
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Un projet en 2 phases: 3 sections prioritaires

puis le projet cible

5 .4

Ligne nouvelle \ B Projet prioritaire
® & A
Paris - Normandie Projet cible
GRAND PROJET FERROVIAIRE \;’
|
Vs r// %\2
LeHavre ./ \
g .\\\
Trouville / ey
DeLilla : Beauvais
- . / ,‘("\ \]
e G ‘\\ Vs ey 5“
. \\\ 4_,/'\/ \/,« s ;i\v . 1
C[w)tlw\ﬁ?ra , - "“.XVaI-de-ReuiI L\E'SOB \
1 i oy , !
CAEN 1 !k \\q |
TR { y * Louviers %
i S ] ’ ' S
Les bénéfices du projet LNPN
Parvenir a résoudre les problemes posés par le réseau,, * *-‘\Ye"‘o“ .
A . ~ P
. o) %
actuel ® Evreux o
ol Assurer la régularité pour les utilisateurs s el

U Résoudre durablement le manque de capacité des
lignes

ua Renforcer la desserte des territoires et des ports Mantes - Evreux .
Paris - Mantes NSNS

Etre un outil au service du maillage fin du territoire : 014 P~ Sébabare

U Favoriser le report modal de la route vers le rail

U La LNPN doit permettre de meilleurs échanges a
| 6int®rieur de |l a Normandie et eB4dre |l a Normandie et
| 61 DF avec des nifuds de correspondances
performants.




Proposition de scénarios de projet

Elaboration de 3 scénarios de projet contrastes sur le projet
global pour donner différentes visions possibles.

Un sc®nari o de projet coddwemseamane | 0a
passage, sur chacune des trois sections prioritaires.

A Les 3 scénarios contrastés présentés ont pour vocation d 6 ®c | Bi r e
débat en présentant differentes visions possibles de | 6 a p dwprdjet
pour les territoires.

A lls font | 6 o ol j6 & an@lyse multicritere notamment au regard des
performances, des conditionsd 6 i n s eet des couts.

A Aufinal,| 6 o b ¢skdcét® | fa limoscénario de projet composéd 6 un e
zone de passage par section prioritaire, de schémas
doi nf r asdtdewessentesassociés.
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fs princi

.0, 1 A0

pDauX

A Améliorer la qualité de service : régularité, ponctualité, confort

U par la séparation des voies de circulations des trains normands et franciliens
A Augmenter la fréquence et le nombre de dessertes ferroviaires, yc fret

U par la capacité apportée par la ligne nouvelle et libérée sur le réseau existant
A Réduire les temps de parcours

U par un matériel roulant compatible avec une vitesse de circulation de 200 a 250
km/h sur la ligne nouvelle
Le Havre

Temps actuel % Ogﬁio Rouen
A Temps objectif 5h05 =
horizon cible (>2030) > 1h30
(preszgtg:/ri(gOPlL 1h00 (car) 1h10
1h30 > Oh35 -> Oh50
-> O1h00 Mant
Evreux
0h35
Caen -> 00h30

Paris
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Liste des indicateurs

Par zone de passage .
Risques / Biodiversité protégée
Ri sques [/ Biodiver g
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles

Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours

Rapprochement entre infrastructures

Régularité

Co%ts doinfrastruct
Potentialités pour le projet cible
Risques / Développement territorial

Expression Carticipe

622 2 4 ¢

Nouvel indicateur

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie
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* Indicateur précisé
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Par scénario de projet :
Risques / Biodiversité protégée
Ri sques [/ Biodiver g
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles

Ecoconception

Risques / Nuisances

Risques / Naturels et techno.
Rapprochement entre infrastructures
Co%ts doinfrastruct
Potentialités pour le projet cible
Nouveaux voyageurs

Heures économisées

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe

Actifs supplémentaires

SNCF

RESEAU



SCENARIO DE PROJET A : LIMITATION DES COUPURES TERRITORIALES

N

A

SCENARIO A

défavorablg

peu
favorable

assez

favorable

favorable

~ |Risques / Biodiversité protégée

WA &ljdzS&8 Kk . AZ2RA

S RQA

/i SN U

Risques / Paysages et patrimoine!

5 S NRA A

Risques / Captages eau potable

Risques / Terres agricoles

Ecoconception

GN ROUEN- |
SAINT-SEVER

SdP A

Zone de passage
PM-Centre-A
PM-Centre-B Possible

PM-Sud

ME C1-Nord-C
ME C1-Nord-B
ME C1-Sud-B
ME C1-Sud-C

ME C2-Sud
ME C2-Nord-Est B
ME C2-Nord-Ouest B

RY-Est-C

Possible

RY-Ouest-B

RY-Maromme

Risques / Développement territorig

Expression Carticipe
Actifs supplémentaires

C2 OUEST BASE

| GN EVREUX ___>.
| GRAVIGNY _

GN EVREUX
SUD BA105

Mantes-
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\
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1903
ax

BoUlogne-Billancourt”

Saint-Denis .

Paris

Paris
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SCENARIO DE PROJET A : LIMITATION DES COUPURES TERRITORIALES

N
A SCENARtoo Projet prioritaire Projet cible
A 26 *
A29 A28
Le Havre Le Havre
ibe — Rouen o] Rouen
A28 \04
X : g 5 O Evreux Mantes
) Caen ° O
A v ZP MAROMLI \
GN ROUEN- | Sggn. / o)
SAINT-SEVER |- G evie it foven #150 Paris
e = : Rouen — \
5 A28 Temps de trajet économisé par rapport ala
A ‘ situation actuelle
4 » g == plus de 20%
= 3 : = entre 15% et 20%
A moins de 15%
A28
& Nombre de trains en heure de pointe, dans
le sens de la pointe
s i e

: R C2 OUEST BASE - C: ;
C1NORDB |

ontractuel. Conception et réalisation: SNCF

GN EVREUX __,,. Mantes-
GRAVIGNY AL la-Jolie ) ; °
GN EVREUX /s
SUD BA105 &
Evreux o34
’ S)”,“' Denis - ﬁ?,,,
: s it
10 ki + ; 31
— Paris | 4
. 4 Paris Montre £0
Ligne nouvelle : 7 - : e §§
Pards - I:Iormqndre L e a-BolIogne-Billancourt” ™ §§

NB : Ces cartes ont pour vocation dé®cl ai
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A ‘?‘Swl\t\:‘.‘ LA
| GN ROUEN- |—Shggn
|S_AINT SEVER Preet
Rouen
Zone de passage ‘ SdP B
PM-Centre-A
PM-Centre-B Possible
ME C1-Nord-C Possible Evreux
ME C1-Nord-B Possible
GN EVREUX t_Ls t S
ME C1-Sud-B - GRAVIGNY
ME C1-Sud-C Possible| GN EVREUX ————— 0
COUDRAY
ME C2-Sud

ME C2-Nord-Est B
ME C2-Nord-Ouest B

RY-Est-C
RY-Ouest-B

RY-Maromme

Possible

Possible

SCENARIO B

défavorable

peu

favorable

assez
favorable

favorable

Risques / Biodiversité protégée

wA alj dzSa

. A2RA

s Rax

/(1 SNX i

Risques / Paysages et patrimoine

UJ u
(j))
§m
>
o

Risques / Captages eau potable

Risques / Terres agricoles

Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Rapprochement entre infrastructur,

Risques / Développement territorig
Expression Carticipe
Actifs supplémentaires
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SCENARIO DE PROJET B : DEVELOPPEMENT MULTIPOLAIRE DU TERITOIRE

SCENARIO G Projet prioritaire

Le Havre

Q o
O .
-3 Caen
Fe)
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le sens de la pointe
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SCENARIO DE PROJET C : AMELIORATION DES RELATIONS ENTRE LES GRANDES AIRES URBAINES
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SCENARIO DE PROJET C : AMELIORATION DES RELATIONS ENTRE LES GRANDES AIRES URBAINES
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Chapitre 3

Complexe ferrovialire
de Paris-Saint-Lazare
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LES USAGES

LA GARE DE SURFACE LA PLUS FREQUENTEE DE FRANCE

Répartition de I'offre jour (nombre de trains)
dans les dix grandes gares franciliennes
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Répartition du trafic jour (nombre de voyageurs)
dans les dix grandes gares franciliennes
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Source: étude Omnil 2015
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RATIONALISATION DU PLAN DE VOIE

Le plan de voie comporte de nombreux appareils de voie enchevétrés : 102 sur la gare et 215 entre Paris
Saint Lazare et Asnieres, notamment des TO et TJ*, qui se sont superposés au fil du temps, et des interventions

successives, rendant la gare inadaptée a une exploitation agile de type zone dense.
Ces appareils peuvent étre a | 6 o r degdysfoactionnements et nécessitent un effort particulier pour la

maintenance.
-
~ ) _y
_y
_y
E— = i

*TQO: traversée oblique (croisement de deux voies sans liaison entre elles)
*TJ: traversée jonction (croisement de deux voies avec liaison entre elles)

Sur la gare Paris Saint Lazare: 14% des appareils de voies peu utilisés, 3% pas utilisés
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