Projet LNPN
Atelier thématique Paris-Mantes

Lundi 18 septembre 2017
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Ordre du jour

1. Accueil : 13h30 - 13h45
2. Introduction : 13h45 - 14h00
3. Points d’approfondissement Paris-Mantes : 14H-15h
1. GT Raccordement Nanterre — La Garenne
2. GT Est de Mantes
3. Gare Nouvelle de Confluence
4. Enjeux lle-de-France
4. Echanges : 15H00 — 15h30
Pause : 15H30 — 15H45
6. Analyse des zones de passage Paris — Mantes : 15H45 — 17H0O

1. Rappels méthodologiques
»  Descriptif des nouveaux indicateurs
2. Reésultats sur Paris — Mantes
Résultats globaux
* Carte de synthéese

3. Echanges
7. Conclusion : 17h00
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La garante de la concertation

Madame Anne-Marie CHARVET - Garante de la concertation

pour I’étape 1 du projet de ligne nouvelle Paris-Normandie, a éte
nommee lors de la séance du 7 janvier 2015 par la commission
nationale du débat public (CNDP).

Adresse postale: 47 rue de Guidicelli
13 007 Marseille

Mail : anne-marie-charvet@orange.fr
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Projet de territoire

Syntheése de la démarche « Projet de territoire » :

®m Document de synthese : Pans-Normandie

RESEAU GRAND PROJET FERROVIAIRE

» Etablissement d’'un document de synthése
DES PROJETS DE TERRITOIRE

> Edito par M. le préfet F. PHILIZOT POUR LA LIGNE NOUVELLE
) ) PARIS NORMANDIE
®m Flyer de 4 pages résumant les résultats SYNTHESE DE L DEMARCHE

« PROJET DE TERRITOIRE » EM ETAPE 1
JUIN 2015 > JUIN 2017

= Ces éléments seront distribués lors du COPIL
du 26/10/17
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PARIS-MANTES — Analyses sur les ZP retenues
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Groupe de travail « Racc. Nanterre La Garenne »

Participants aux groupe

Conseil ' DGIT,N',
. . I Direction générale
re’glona des infrastructures STIF
d’lle-de- des transports et
France de la mer
Etablissement PrEf,ec_ture de
public territorial la région lle-
Boucle Nord de de-France
Seine, SGAR - DIDVS RATP
représentant les ’
villes concernées DRIEA (dont
(Colombes) uUT 92)
SNCF Réseau,
Communauté Conseil Direction Générale ) o
d’agglomération départemental E)lgfégﬁc_nlr:]rsgﬁgr:e o U'n“I:Iers'ltte
i : daris-Nanterre
Soucle de Seine des Yvelines Ingénierie et Projets
(EOLE)

Etablissement
public territorial .
Paris-Ouest-La Conseil

Défense, départemental

représentant les des Hauts-de-
villes concernées

(Nanterre, La Seine
Garenne-Colombes)

EPADESA

Le niveau de représentativité proposé est celui des EPCI
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Groupe de travail « Racc. Nanterre — La Garenne »

Introduction

Rappel des objectifs du groupe de travail :

m Accompagner SNCF Réseau, spécifiguement autour des enjeux d‘intégration

physique de l'infrastructure dans le secteur de Nanterre-La Garenne-Colombes et du
franchissement de la Seine,

m Partager les variantes techniques pour l'extrémité orientale de la ligne et son
raccordement au réseau existant, évaluer les impacts potentiels associés a chaque
variante, identifier les adaptations pour une meilleure acceptabilité

®m Partager la connaissance des projets de toute nature existants sur le territoire,
potentiellement en interface.

m |dentifier les dispositions a prendre éventuellement dans I'environnement existant ou
futur du projet pour permettre I'intégration de ce dernier

Au final, proposer un éclairage de ce secteur afin de démarrer I’étape
2 sur des bases solides et partagees.

Ligne nouvelle .
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Groupe de travail « Racc. Nanterre — La Garenne »

Introduction

Organisation

= Bureau d’études ferroviaires accompagnant le maitre d’ouvrage : Groupement BG / SCE /
Obermeyer

= Groupe de travail, réuni a la DRIEA lle de France, unité territoriale des Hauts-de-Seine a
Nanterre, suivant le calendrier :

*COPIL *COPIL *COPIL

Octobre 17
28/02/17 12/07/17
GT Racc. GT Racc. GT Racc.
Nanterre La Nanterre La Nanterre La
Garenne N° 1 Garenne N° 2 Garenne N° 3
11/05/17 21/06/17 10/10/17

. Partage des objectifs . Point général ¥sur les . Poursuite du travail sur
. Echanges avesiisaigtEn interfaces  identifices & les interfaces externes
les enjeqdaiiCiIEEN. solutions techniques . Présentation de I'analyse
Présentation des variantes . Echanges sur les critéres multicritére
techniques de la ligne nouvelle de comparaisons
Ligne nouvelle
g,Paris-Normandie 13

GRAND PROJET FERROVIAIRE

RESEAU



Groupe de travail « Racc. Nanterre La Garenne »

-

= Ligne existante
Tranchée ouverte
== Tranchée couverte
= 1 UNNEl variante 01
Variante 01: = Tunnel variante 02
« Houilles » =T UNNel variante 03

Tunnel variante 04
Q Zone sortie tunnelier

!‘ Signalisation EOLE
, A Point dur

ou de vigilance

Variante 02: Axe

roupe V
9 , : Raccordement

n de La Folie
Variante 04:

« Houilles » et | Prolongement Ouest T1
axe groupe lll ——

NB : représentation schemathue indicative
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Groupe de travail « Racc. Nanterre — La Garenne »

Analyse multicritere

Gl
7 .

Proposition de criteres de faisabilité technique, de performances
dans la conception du projet

® Ampleur de P'investissement

» Linéaire de ligne nouvelle a construire
» Codt

®m Facilité d’insertion des émergences de la LN

» Emergence répartie ou concentrée
» Difficulté de réalisation des émergences (toutes, en partie, aucune)
» Linéaire de travaux aeriens réalisé dans le domaine ferroviaire

m Optimisation de lutilisation du réseau ferroviaire existant

» Linéaire de voie emprunté par les trains LNPN entre Bezons (bifurcation du RER E)
et La Garenne-Colombes

» Durabilité de I'utilité du SDM EOLE (oui/non)

Ligne nouvelle .
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Groupe de travail « Racc. Nanterre — La Garenne »

Analyse multicritere TR U TPW| TR
Proposition de critéres d’insertion enwronnementale et technlque

®m Risques d’impacts sur I’environnement (au sens réglementaire)
» Milieu physique (cours d’eau)
» Milieu naturel (biodiversité, espaces verts protéges,...)
» Milieu humain (sites technologiques, patrimoine...)
B Risques d’impacts sur le milieu urbain
» Bati, voiries locales, espaces publics existants
» Projets urbains

B Interfaces avec les réseaux tiers

» Reéseaux de transport urbain (RATP : tram, bus)
» Réseaux de transport routier principaux (A86, Al4,...)
» Réseaux d’énergie
® Risques d’impacts sur le cadre de vie
» Paysage
» Bruit

Ligne nouvelle
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Groupe de travail « Racc. Nanterre — La Garenne »

Poursuite de la déemarchg

Résultats du dernier groupe de travail :

g 178
. :-v”.‘v i N

-

= Le 21/06/17 en présence du prefet F. Philizot A
= Partage d’informations
= Conclusions : I'objectif idéal serait que le GT ‘*
permette de resserrer le choix entre les variantes - s

du raccordement

T e
Sl V%
[ Varanio0s

Prochain groupe de travail :
= Date : 10/10/17, a 15H
= Eléments de 'ordre du jour :

» Poursuite du travail sur les interfaces externes

» Présentation de l'analyse multicritere

Ligne nouvelle
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Groupe de travall
« Insertion du

projet LNPN a I'est
de Mantes »
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L’objectif est de proposer un eclalrage de ce secteur afln de demarrer
I’étape 2 sur des bases solides et partagées.

Les participants invités pour le groupe de travail sont :

Communauté )
urbaine Grand Conseil
Paris Seine & régional d’lle-
Oise de-France
(GPS&0)
EPAMSA ) SNCF Réseau,
Etablissement Conseil Direction Générale
Public départemental lle-de-France et
d’Aménagement du des Yvelines Direction générale
Mantois Seine Aval Ingénierie et Projets
(EOLE)
SANEF

Le niveau de représentativité proposé est celui des EPCI

Ligne nouvelle
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GT Insertion du projet a I'est de Mantes-La-Jolig

i o] ‘éili'v v, l ulle 'y

Bureaux d’étude accompagnant SNCF Réseau :

» Etudes ferroviaires : Groupement BG / SCE / Obermeyer

Groupe de travail, reuni a Mantes, suivant le calendrier :

*COPIL

| Juillet 17
COPIL GT Est de Mant
st de Mantes GT Est de Mant
28/02/17 N° 1 SNoez aes
16/05/17 22/06/17

. Partage des objectifs . Description des
. Présentation des éléments secteurs aériens

techniques disponibles (secteur
de Mantes et raccordements a
I'est de Mantes)

. Temps d’échanges

Ligne nouvelle .
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GT Insertion du projet a I'est de Mantes

Ry

i,
1y

Périmetre du groupe de travail :

» Les trois possibilités de rapprochement vers la ligne existante

Gargenville
issou

Auffreville

N,
~~~~~~

Secteur Sud Epbne

Brasseuil

Breuil-Bos ,.
Robert L :
Do I

Manto . Bazemont

Gouss " Bois des

& Allgets
Ligne nouvelle .
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GT Insertion du projet a I'est de Mantes-La-Joligg

D R RE IR o s

En discussion lors des réunions :

®m Des propositions de criteres techniques et environnementaux pour une
analyse comparative spécifique des trois variantes

Perspectives du groupe de travail :

®m Des donnees d’entrée du territoire et des projets d’aménagements restant
a obtenir et a analyser

®m Un travail conjoint qui est a poursuivre

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie 22

GRAND PROJET FERROVIAIRE r
RESEAU



Groupe de travall
« Confluence »

Piloté par la Délégation interministérielle au
développement de la vallée de la Seine (DIDVS)

Ligne nouvelle .
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Zones de passage et sites de GN Confluence
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Analyses complementalres sur les potentlalltes

. Accessibilité autour de la gare nouvelle
swd’Achéres Grand Cormier et temps de
correspondance avec le réseau existant.

Correspondance a mettre en perspective de
basculement de la branche du RER A de
Poissy vers Cergy a I’horizon EOLE.

==

P f\\ 7mln
Acheres,,,,,,, -
Grand. Cormier

\h * 2 %Groix St-Simon — :
@9 L e\ / 8
~ P

iy - ~ge

RV FORET DOMA

\ I‘m\

Plantc

Plage "d¥lal Folér de la Téte
{ 1 £

\25

Chambre du ,_'/, &
commerce et ‘\C"
de I’Indus_trle Rout ~\’°’ ge

111111

9
du Corra CONTA J

-
S2YAR\Y \Acher _Route\
= <1 Y4ng
N 2 dev’llars |eMagasm {:{, \ = /l &
"N\ carr. g _‘k 7 \ // e
/ \\e Zone GAIE laFosseBndan -A:—— /;/5/': \ \\ /
o onon & 4 N\ts(ommunes \ 2 /\\(E}ﬁ‘(/ | / M}mlalesl.
Accessibilité autour de la gare nouvelle v/ B 24mi § 3 i Ll e
< 5 o b \ I
)

d’Achéres Ville et temps de correspondance

N U (gt Ve ,\
avec le réseau existant.

— /. “—\

"/ Mam')'"""‘

\A\)
de Bra it ﬁ “4—« 40\
(2 ) [/ A5 T N \‘ A / \ —
i A ) ~— x \ >

ACHERES — &,
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Participants aux groupes de travail

O o

Ports — de - Département
DGITM
Paris . du Val d’Oise
Préfecture SNCF. ,
Région (SNCF Epic de Département
lle-de-France téte et SNCF des Yvelines
Réseau)
DIDVS
Région Région _ {oehogaien CA
T e o T esdle Brainiaa interministeérielle au Cergy -
développement Pontoise
de la vallée de la
Seine)
Préfecture
STIF Region GPS&O
Normandie

Ligne nouvelle .
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Volet Enjeux des couts
d’investissements

Ligne nouvelle .
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Derniers résultats d’étude

m Acheres Ville

Ancienne version :
impacts sur le port J ‘ g g S

gy N N =
Nouvelle version 2 ~
décalée au sud
et plus profonde

LIPS

==
—Distance de
“ correspondance
réeduite:a 400 m

s 5

~127 Mais
l/ul.- Froile

A de V1 " _‘.. 6
maximale et minimale

—Translation vers la gare RER A (éloignement de
PSMO, de la forét et passage sous I’étang du Corra)

Parking gy

men

m Acheéeres Grand-Cormier

Nouvelle version

~ plus profonde

Solution en tranchée
couverte de 2 km _

Avenue de
la Muette

Quais actuels

B

RN 184

<— Achéres

arte avec ouvertures partelles

28

—Recherche de réduction de la taille de I’objet en
surface en approfondissant la tranchée

)
s ((EHl-+ D

%_ Nwveau LE +0m

Niveau LN au quai
-13 m & Grand Cormier

-
e

- -

<
<

&
N




GN Confluence: Fonctlonnallte mtersec eurs
ab.AalARN, o

Déviation des voies du
b" pnflans-Sainte- : L g,ro_Upe V pOUr |eS
| | Hgpertre . itinéraires intersecteurs

Cormellles
‘w\:ranconwlle i

3. iy

wike M - gy - GN Confluence oy Q‘Sa‘nm
& — Achéres Grand Cormier

Guitrancourt

Gargenville

Issou

e
Mantes-la-Vii

5 ! f o
Auffreville : v/ - 7 5
Brassedil e - \ o ’ ‘ 0392
2 | - Ecquevilly / il ins-Laffitte
Breuil-Bois- . 3 4 { .# = N RO N
5 Roberc — Guerville NS ¥ La Fala\e e gimt \: : - Carriéres-~o(l ¥ Argentel
- "
> - ” - ] -
, £ A Création d’une voie en
Boinville-en S AUinay-Yur- gy " ST A i
Manioe B oLcion » tunnel sous laforét
- ’ S Morainvilliers y : i
-8 <, <
Y S L raccordée au groupe V b
Alluets SRR oy , .
) - Lesatiens Py pour les itinéraires
Amnouville. RN v & 5 le-Roi A Boss de -
lés-Mantes . Maule c v I~ ':I Montfaucon | ﬂterS eCteU rs . . .
 Wau, 9 . R [tinéraire avec nouveau
) e Saint-Germ -
TLINR s I. raccordement a
Mauldre :
poetie § Sartrouville et
B Y /
Saint-Martin- ! Fourqueux '3H = > 27
es-Champs. o Montainville, Cres, v/
3 ' amélioration du nceud 4
Andel g M.
Goupilliéres . \ a F geareifgarty d /
< e o .
: PMCENTREBE e Stains
“: L 0 3 r,A s dilucuuviauvii uu IHIWwuu UG 7
- . ; Thol -
L osmoy y % ¢ Cﬂmp}? Stains &
% Villiers-le-Mafiieu ¢~ L Marcq d“""““ 4 gtk i
\ Flexanville e b 4 - B , -/ Louveciennes > ' Porte
e ;l" A\ N 24 g , ! X Buzenval ,*
B - - Chavenay 4 3 ] Bt % L y
PP AUtoLIlleT ! Thiverval-Grignon YT Chovensy bos E f Ny forte “44 {
r~ 5 mss e P2 g 15w
& ! Villepreux ¢ 3 =
- # ¢ AUteuit-e-Roi J A - g Saint Ceman Lope y
drgerus ! [on ot oo ) ] i&'s <
& - = ! , = - A
Béhoust i de-la-Grange : A Rennemoulin /" Rocquencourt \Dyi)’e"&é —
y illepreux Pt
. Artioretlii £Ep Marnes-la.
5 Gmme’K 5 o i« ; & Au e, (Iyevnlou/) Le Chesnay.*\ Coquene ~
m Boissy-sans. 1= Villiers- smm Les e % b Eaxlss

L’investissement pour assurer un |t|nera|re intersecteurs est comprls
entre 350 M€ (Grand Cormier) et 550 M€ (Acheres Ville).
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Conclusions du contexte technique et des col

\ nl]

Derniers résultats d’étude

®m |’objet gare est inclus dans un objet plus long constitué d’une tranchée couverte

Génie civil avec scénario GN en cible

Le plan de voies permet
une circulation des trains
sans arrét a 200 km/h

Surface du terrain naturel (TN)

Boite gare en TC

Oma-13m -l M 8 S R { R | -
Quais —
25M oY e R |
Génie civil sans scénario GN en cible
Surface du terrain naturel (TN)
®

Mesures conservatoires = (GC avec scénarioc GN — GC sans scénario GN)

®m A réaliser dés I'horizon prioritaire : la tranchée couverte et les voies principales directes
> L’estimation des co(ts du génie civil de la gare est de 560 M€ (Achéres-Ville) ou 535 M€ (Achéres Gran

> L’estimation de la ligne nouvelle sans gare est de 160 M€ (Achéres-Ville) ou 135 M€ (Achéres Grand-Cormier) Pa—

Conclusions :

® Quel que soit 'emplacement de la gare nouvelle, le surcodt en phase prioritaire est de 400 M€.

m Au total, le co(t de la fonctionnalité intersecteurs est compris entre 850 M€ et 1050 M€ (CE 01/2016).

d-Cormier) <
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Volet Enjeux de Trafics et
accessibilité
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Analyses d’accessibilité

MARCHE A PIED :

= Le site de Grand Cormier se situe au coeur N
de la forét domaniale de Saint Germain et =7 \
s’inscrit dans un vaste faisceau ferroviaire. |l ,‘
se situe en marge de l'urbanisation et ne peut 7
donc pas proposer d’accessibilité piétonne o

satisfaisante.
Grand-Cormier

= La site d’Acheres Ville est plus proche des
secteurs urbanisés et bénéficie de la trame
viaire qui 'accompagne

3700 650
1400 300 |

Source : AU, Systra NB : Résultats indicatifs a partir des
Ligne nouvelle sites des gares actuelles de Grand \ .
Paris-Normandie  Cormier et d’Acheéres Ville Achéres — Ville
32 AU, Systra (Gare actuelle)
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Analyses d’accessibilité

VELO:

= Le site de Grand Cormier, plus au sud,
permet de couvrir une grande partie du
secteur de Maison Laffitte pour I'isochrone 30
minutes.

= Le site d’Acheres Ville, plus au nord, permet
de mieux couvrir la rive droite de la Seine,
notamment une grande partie des communes IAU, Systra
de Conflans, Maurecourt et Andresy.

Acheres Ville

23 500 11 050
POP 2030

109 350 79 150
9 050 4950
42 250 34 850

Source : IAU, Systra NB : Résultats indicatifs a partir des
Ligne nouvelle sites des gares actuelles de Grand
Paris-Normandie Cormier et d’Acheres Ville '
GRAND PROJET FERROVIAIRE 33 |AU y Systra

Grand-Cormier
(gare actuelle)

Acheres - Ville
(Gare actuelle)




Analyses d’accessibilité

VOITURE PARTICULIERE : -

= Le site de Grand Cormier se situe a
proximité de la RN 184 (francilienne), axe
structurant de I'ouest francilien ce qui permet
une meilleure accessibilité en voiture que le
site d’Acheres Ville.

. . . Grand-Cormier [ _
Grand Cormier | Achéres Ville (gare actuelle) - IAU, Systra

384 950 195 600
BT 3365450 2314 900
o PYTTTI 0 008 750 8 309 950 y -
BITTEE 11432750 11118 200 R G

<15min mln 144 650 73 250

1690 200 999 950 N? ’
5031100 4720 200 .Yt :
5902 150 5782 050 « L s

Source : AU, Systra NB : Résultats indicatifs a partir des Lo AN L

Ligne nouvelle sites des gares actuelles de Grand . = 5 sl
Paris- Normand,e Cormier et d’Achéres Ville 34 Acheres — Ville S
GRAND PROJET FERROVIAIRE (Gare actuelle) Y L ¢ |AU, Systra




Analyses d’accessibilite

TRANSPORT COLLECTIF :

= Le site de Grand Cormier permet des
correspondances avec la branche Poissy du
RERA (offre existante)

= Le site d’Acheres Ville permet des
correspondances avec la branche Cergy du
RER A et la ligne L de Paris Saint Lazare
(offres existantes)

Grand-Cormier (‘
Achéres Ville (gare actuell) AU, Systra

2188 700 2913 600
POP 2030 BT 10039 950 10 591 150
[ <90 min | min 12 301 850 12 361 950

1289 300 1932 700
EMP 2030 BT 5316200 5532 750
BT 6163400 6 174 150

NB : Résultats indicatifs a partir des
sites des gares actuelles de Grand
Ligne nouvelle Cormier et d’Achéres Ville

Paris-Normandie 35
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Analyses d’accessibilité

TRANSPORT COLLECTIF:

Béropart Charles de Gaulle ™7 —
Roissy
GARE DE , y
CONFLUENCE fﬂ%\_’ .
d
\ L N P N . Le Bourget Aéroport \\_G# Aulnzy
. o 2wl 7 Temps de parcours TC &
Colombes ™y .
T i Paris q partir de Confluence
= Saint-Lazare “-  comparativement &
Eres [ dfubenvillizrs Eondy' . .
2 ™ i Paris Saint-Lazare
La Défense ! ™ =t
Grande Arche ] | |
- Y o - Plus long
z . téﬂreneL:Nn <0 valdemwg > +5 minutes
R Paris - Equivalent
pmsm;\g B @ . ‘;gl-"ah (+5 minutes a -5 minutes)
. . an.”“&@‘_ .4~ ﬂ N o sam.r-hu-neiflf Plus court
Comparativement a la gare de Paris-Saint = < (-5 & -20 minutes)
s . @ Cerfe ._,'cman'&ra:
Lazare une gare de Confluence présenterait '\1—\_ ) T s
des gains de temps d’accés principalement I N
pour les territoires de I'ouest francilien Wmm
desservis par le RER A § P e Clgég?qeue
Sreasn L o Paris Saint
) Palalseau N Egég M Orly L LNPN Lazare RER A
Drm?—ﬁlf 36 A




Potentiel de trafic d’une gare d’interconnexion a

Confluence

. s A
71 -

m Les gares d’interconnexion répondent principalement a des
besoins de déplacements d’affaires et de tourisme (85 a 90%).

Professionnels occasionnels - Liés aux loisirs
Aéroport Roissy CDG2 TGV I Aéroport Roissy CDG2 TGV m Aéroport Roissy CDG2 TGV
b B [ - o ——— B
Marme-la-Vallée Chessy Mame-la-Vallée Chessy Marne-la-Vallée Chessy
5 14 % = 33 9% e B
Massy TGV Massy TGV Massy TGV

61 % 29 %

|

ﬂ 9 %

Source : La fréquentation des grandes gares franciiennes, Grandes enquétes, mars 2015
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Potentiel de trafic d’une gare d’interconnexion a

Confluence

m Les gares d’interconnexion sont desservies exclusivement par
des trains a grande vitesse.

o\ \ 7 | % Aéroport Charles De Gaulles 2 -TGV :

&
L &

Confluence | e\, = L / 4.2 millions
d NS L ™l ¢ de voyageurs en 2015

. ; _ _ Marne la Vallée Chessy TGV:
i v | o ~g, . .‘ 2 T\ o 6 m | I | | oNns
| — AT de voyageurs en 2015

MassyTGV: N e g anRlIS
N etectue de Dipoteners ersailles
; saus Pr Argenteuil

o in

1,9 millions

ssannes

de voyageurs en 2015
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Potentiel de trafic d’une gare d’interconnexion a

Confluence et bénéfices pqur

Potentiel de trafic Principaux effets attendus

pour les voyageurs

voyageurs intersecteurs
0,4 et 0,6 million de = Gains de temps d’acces

Fréquentation de
la gare (voyageurs voyageurs par an a I'’horizon
montants et 2045
descendants) " 50% entre la Normandie et = Temps de trajet en train
I'lle-de-France généralement réduit pour
= 50% entre I'lle-de-France et les voyageurs de/vers la

en lle-de-France (TC et VP)

Voyageurs en
transit (sans arrét)

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie

GRAND PROJET FERROVIAIRE

les autres régions
(a titre de comparaison, 1,9 million
de voyageurs a Massy en 2015)

0,5a0,7 million de
voyageurs par an a I'’horizon
2045

39

Normandie et allongé pour
les voyageurs de/vers les
autres regions

Suppression de
correspondance(s) a
Paris

EYes
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Volet Enjeux
SOcClo-economigques
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Synthese des enjeux socio-économiques

W

f
. - Tl e i 5 . wfl"
(. ¢d " . /«ﬁgI‘hMA i i

De la gare nouvelle de Confluence et de la fonction intersecteur :

Colits d’infrastructures de la gare Bénéfices pour les voyageurs en

de Confluence (y compris matiere de temps de transport (acces,
raccordement et aménagements de temps de trajet, correspondances)
Iitinéraire intersecteur) = 1 G€* ~ 25% a 50% des colts d’infrastructure.

*colts de 850 M€ pour Grand Cormier (CE2016) a 1050 M€ pour Achéres Ville (CE2016), soit respectivement 1075 M€ et 1250 M€
(valeur actualisée) selon les calculs de bilan socio-économiques
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Synthese des enjeux socio-économiques

90, ) " w:?‘lllp N i

Enjeux liés au choix de la zone de passage :

Autres enjeux liés aux zones de passage permettant réalisation d’'une gare a
Confluence (Centre A et centre B par rapport a Sud):

» Impact sur les temps de parcours et les performances globales de la LNPN : +1
minute (Centre A) et +1,5 minute (Centre B) = effet sur la valeur actualisée socio-
économique de -250 M€ et -375 M€

» Impact sur les codts de la LNPN prioritaire : +550 M€ CE2016 (Centre A) et +600 M€
CE2016 (Centre B) = effet sur la valeur actualisée -900 M€ et -990 M€
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Volet
Position SNCF GPF
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GARE DE CONFLUENCE ET FONCTIONNALITE
TRAINS INTERSECTEURS

Et avec une Gare de Confluence ?

Mantes €->
Gainde2a3y

estimations)

a
"
L]
....
L]
.
.
-

AéroporfCharles De Pour des trains vers I’Atlantique
Gaulle 2- TGV

@, Rebroussement trains vers le
Pour des trains vers le Sud —Est

“““
---
®
.
s®
.

Pour des trains vers le Nord et
I’Est

..
Ll
~
L2
Ll
L]
-
~
Ya,
ay

Mantes €~ LGV SE
Inchangé

(= 1h15- 1h20)

l..
.
.......
...
a

R|Solers)
EE [tinéraire par LNPN et Confluepe€

Li
EE [tinéraire « Historique»(2840) | TN~ O\ O\ resese
EEE [tinéraire actuellemefit emprunté par le_ ¥GV Le Havre — Marseille Concamtin it SCE Reos, Moo NP, DSt o o o coteci Difson
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ANALYSE AUX BORNES DU GROUPE PUBLIC
FERROVIAIRE

Conclusion portant sur la fonctionnalité Trains Intersecteurs d’une gare a Confluence

En premiére approche aux bornes du Groupe Public Ferroviaire, indépendamment des colts d’investissements et
d’autres paramétres qui seraient a prendre en compte (bilan du Gl et du Gestionnaire de Gares) :

+ Les dessertes TGV Intersecteurs Normandes ont montré par le passé leur fragilité économique,
+ Dans I'hypothése de la mise en ceuvre d’une desserte de trains Intersecteurs a I’horizon LNPN (situation cible) :

- L’itinéraire permettant une desserte de la gare de Confluence ne serait pas vraiment plus performant que ceux utilisés par
le passé ou actuellement,

- En revanche, les charges d’exploitation (notamment les péages gare) serait plus élevées et péseraient sur le compte du
ou des transporteurs,

- Les trains intersecteurs qui emprunteraient I'itinéraire permettant un arrét en gare de Confluence seraient donc trés
limités en nombre et ne couvriraient pas I'ensemble des attentes formulées (absence de desserte de I'Atlantique et du
Sud-Est).

- Leur équilibre économique parait difficile a atteindre.

N
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Enjeux lle-de-
France

Eléments présentés dans le cadre du GT N° 2 « Les enjeux
du Projet LNPN pour les services franciliens du 05/09/2017»
piloté par la Délegation interministérielle au developpement

de la vallée de la Seine (DIDVS)
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Participants aux groupes de travail

50O M. f auniil 1

DIDVS

(Délegation
interministérielle au DGITM STIF
développement
de la vallee de la
Seine)

SNCF
EPIC de téte
et SNCF
Réseau

EOLE

DRIEA HAROPA
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2016

AUJOURD’HUI 2016

TEMPS
DE PARCOURS

=1 _

REGULARITE

DESSERTE

C >

Amélioration

4 VERS
VERNON

BONNIERES

ROSNY-

SUR-SEINE

Trains directs
rapides

VI

MANTES-
LA-JOLIE

VERS PARIS-
MONTPARNASSE

@ ST-GERMAIN

@ LA DEFENSE
®@RA(R) 24

PARIS
ST-LAZARE
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Ligne nouvelle
Eole Paris-Normandie

4 VERS

Avec EOLE 2024 VERNON

Of

TEMPS
DE PARCOURS

=1 _

Aménagement de la voie

Nouvelles gares @G

CERGY .

MANTES- LES
ROSNY- LA-JOLIE MUREAUX s

SUR-SEINE

REGULARITE
DESSERTE ST-GERMAIN J PARIS
(. ST-LAZARE
LA DEFENSE ' .
Nouveau tunnel RER E
HAUSSMANN-
e 3 0 TS ST-LAZARE
Amélioration _— Optimisation
Trains directs ) . |
rapides de la signalisation (NextEO)
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Ligne nouvelle .
Paris-Normandie

Avec LNPN 2030

O

TEMPS BONNIERES

DE PARCOURS

=1 _

<4 ¥EE§ON Amélioration suite au basculement

> .., | detrains B surla ligne
de la régularité | nouvelle

-5 min. MANTES- LES
ROSNY- LA-JOLIE MUREAUX
SUR-SEINE

REGULARITE
POISSY
@ ‘ in. NANTERRE-
Q.UNIVERSITE
s, @)
DESSERTE ST-GERMAIN PARIS
ST-LAZARE
Condition : LA DEFENSE . A
B MR V200
1MINUTE

= o () feoi ST AZARE
entre Paris et Mantes . Ty )
Amélioration Trains di Voies dédiées
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Potentialités sur le &d(E)

Densification des dessertes, amélioration du maillage?

Renforcement de I'offre?

Renfort d’offre
Jusqu'ai12 [E]G)

(8 Mantes + 4 Les Mureaux)

MANTES-

LA-JOLIE ‘
o' O

‘ LES

Compensation de
la desserte de

trains basculés sur
la LNPN ?

Ligne nouvelle .
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MUREAUX

Gl + [ 4

POISSY

Densification Densification Densification

CERGY de la desserte @ de la desserte |l de la desserte

(nouvel arrét) @ (nouvel arrét) (arrét existant)

Connexion Connexion Amélioration
possible avec M possible avec @ maillage A et L

13HE

HOUILLES

PARIS

(. ST-LAZARE

)

LA DEFENSE

HAUSSMANN-ST-LAZARE

o SV

RESEAU



==l Renforcement offre

EOLE
Capacité libérée a
Paris Saint Lazare

LNPN Prioritaire

i->@eB(E)

Séparation compléte flux§ Trains rapides

RER E et trains rapides
Normandie

Ligne nouvelle
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Normandie

BasculementRERA BasculementlL,,

Poissy sur Cergy  Cergy sur Poissy
(simplification A)

—

(simplification A)

q

Terminus L,

aNanterreU:
(désimbrication Let A)

—

SA
6ACergy Etude indépendante de
2;%’% la LNPN pour Comité de
3JMantes +3J Mureaux |igne 2019 (ST| F)
8 Normandie (3-4 Mantes)
R1 R2 R3 R4
6ACergy 12ACergy 12 ACergy 12 ACergy
6L Cergy 6LCergy 0 LCergy 12 L Nanterre U
6APoissy 0APoissy 6L Poissy 0Poissy
6 E Mantes 6 E Mantes 6 EMantes 6 EMantes
9 Normandie (5 Mantes) 9 Normandie (5 Mantes) 9 Normandie (5 Mantes) 9 Normandie (5 Mantes)
o1 02 03 04
6ACergy 12 ACergy 12 ACergy 12 ACergy
6L Cergy 6LCergy 0 LCergy 12LNanterre U
6 A Poissy O0APoissy 6L Poissy 0 Poissy
6 E Mantes 6 E Mantes 6 EMantes 6 EMantes
12 Normandie (6 Mantes) 12 Normandie (6 Mantes) 12 Normandie (6 Mantes) 12 Normandie (6 Mantes)
Potentialité 1 Potentialité 2 Potentialité 3 Potentialité 4
6ACergy 12ACergy 12ACergy 12 ACergy
6L Cergy 6LCergy 0 LCergy 12 LNanterre U
6APoissy 0APoissy 6L Poissy 0APoissy
8 E Mantes +4 E Mureaux 8 E Mantes +4 E Mureaux 8 E Mantes +4 E Mureaux 8 E Mantes +4 E Mureaux
12 Normandie (6 Mantes) 12 Normandie (6 Mantes 12 Normandie (6 Mantes)

Abordé au
GT1ldu
19/05/17

Potentialité 5

18 ACergy

12 L Nanterre U

0A Poissy

8 E Mantes +4 E Mureaux

12 Normandie (6 Mantes)

Les potentialités d’évolution du @®en lien avec la [Let le

==y Amélioration régularité

SANSLNPN

AVECLNPN

Abordé en
GTdu
05/09/17
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e .10 s ™ A

PASSAGE A L’HORIZON LONG TERME DU

LE PRINCIPE D’EXPLOITATION EN RECOUVREMENT
En cas d’augmentation du nombre de sillons du RER E sur sa branche Ouest : besoin de

diamétraliser des missions

SECTION OUEST SECTION TUNNEL SECTION EST
Nexteo

A Nanterre : + 6 trains EOLE a*
retourner : besoins
d'infrastructures

Retournement de 16

= Avec LNPN, les trains maximum par
retournements peuvent se heure
faire al'ouest sans

aménagement particulier

Extension NEXTEO permettant d’augmenter le
nombre de missions a I’Est dans le cadre du SD
lignes P+E

CHELLES &
> VILLIERS

MANTES-LA- ”
JOLIE LES MUREAUX TOURNAN
+ 2 trains + 4 trains

MAGENTA
. ROSA PARKS

D Retournement de 6 trains
maximum par heure

MANTES-LA-
JOLIE

6 TRAINS /HEURE 22 TRAINS /HEURE 16 TRAINS /HEURE

28 TRAINS A TERME
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CONCLUSIONS DU GT2- LES ENJEUX DU PROJET LNPN
POUR LES SERVICES FRANCILIENS DU 05/09/2017

« Ce groupe permet de bien partager les enjeux entre les partenaires
internes au groupe public ferroviaire SNCF, le STIF, la Région,...

* |l a été noté la nécessité d’associer d’autres partenaires comme la
RATP dans une logique de lancement d’étude systeme en 2018.

« Le pilotage a été attribué ala DG IdF de SNCF Réseau.

 Le éléments de méthodologie sont a poser pour le prochain groupe
de travail qui se tiendra en janvier 2018.

-
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Chapitre 4

Echanges
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Chapitre 5

Pause
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Ordre du jour

1. Accueil : 13h30 - 13h45
2. Introduction : 13h45 - 14h00
3. Points d’approfondissement Paris-Mantes : 14H-15h
1. GT Raccordement Nanterre — La Garenne
2. GT Est de Mantes
3. Gare Nouvelle de Confluence
4. Enjeux lle-de-France
4. Echanges : 15H00 — 15h30
Pause : 15H30 — 15H45
6. Analyse des zones de passage Paris — Mantes : 15H45 — 17H0O

1. Rappels méthodologiques
»  Descriptif des nouveaux indicateurs
2. Reésultats sur Paris — Mantes
Résultats globaux
* Carte de synthéese

3. Echanges
7. Conclusion : 17h00
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Chapitre 6

Analyse des zones
de passage
Paris-Mantes




Rappels
methodologiques

Descriptif des nouveaux
Indicateurs

EEEEEE



Evolution de I'analyse

I A
EEL o 4l

La méthode et les résultats de I'analyse multicritere des zones de passage
(ZP) ont été présentés en concertation en février 2017

Des remarques ont été formulées :

B Un nombre de critéeres trés différent d’un objectif du CLOUDD a lautre -2 une
apparente surpondération de certains indicateurs

®m Absence d’indicateurs sur certains critéeres (ex. : fret)
®m Des syntheses souvent similaires, peu discriminantes entre ZP

® Un vocabulaire uniforme (de favorable a défavorable) pour des indicateurs trés divers
- problemes de compréhension

® Une certaine incompréhension quant au choix de la méthode d’analyse multicritere
Electre tri

L’avancée des études et la prise en compte des remarques suite a la phase
de concertation ont permis d’améliorer et d’affiner ’analyse multicritere.

L’objectif étant, d’ici le COPIL du 26 octobre 2017, que Panalyse permette
d’aider a choisir une zone de passage préférentielle
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Une ligne durable fondee sur 4 o

Favoriser les
dynamiques
territoriales

Offrir un service
ferroviaire
7\ équitable
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Investir dans un
projet soutenable
et adaptable

Préserver
'environnement et les
ressources naturelles
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Gains de temps
usagers existants

Nouveaux usagers
Investissements (induits & report modal)
- infra
Amélioration qualité

dynamlques CO- service (confort régularité)
construire le

- Assurer la

Favoriser les

Bénéfices

IR A territoriales nt T TR
. projet avec ! € o
les dynamiques omplémentarité ave éveloppement
territoriales I_es_ imi I ~ — —=
Contribuer au erritoire Optlml.ser = Amélioration fluidité et
ratio ponctualité pour les réseaux

développement

’ . COGt/bénéfice Colts impacts ferroviaires voyageurs
economique environnementaux connexes
- local irréversibles
Equité Résilience aux
interlignes changements
. . . e d’horaires
Ici figurent les critéres du LNPN un projet
Phasage

CLOUDD pertinents en Diffuser le ferroviaire durable au
étape 1 des EPEUP, service et rendre service du DD des

présentés aux accessible la ligne erritoires normand €
différentes instances de au plus grand francilien

la concertation AN nombre

Investir dans un projet
soutenable et adaptable

Eco-

5 . concevoir
Préserver le Préserver LNPN

cadre de vie biodiversité et

T Améliorer la des ressources

parcours &fréquence qualité service EES locales
sur longues distance

voyageur >
Préserver

paysages et
patrimoines

Maitrise

_Saut impacts/ santé

régularité et cadre de vig
Ne pas aggraver les

inégalités sociales \

i tal
A S
Offrir un service 62 I'environnement et les
ferroviaire équitable ressources naturelles

4\




Principes de I’analyse

® Les 4 objectifs sont traités sur un pied d’égalité (ils ne sont
ni hiérarchisés ni pondérés).

® Chaque objectif est désormais analysé avec la méme
précision : 4 a6 indicateurs.

> La liste des indicateurs et le mode de présentation ont été
validés en COTECH de juin 2017.

® Les 4 objectifs sont analyses indépendamment les uns des
autres.
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Rappel des indicateurs
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En résumé, 4 séries d’indicateurs pour couvrir les

4 objectifs

i =

Préserver I’environnement et les ressources
naturelles 6 indicateurs

Risque d'impact subsistant sur les zones de biodiversité protégées
réglementairement, aprés avoir imaginé des mesures d'évitement ou une
réduction des incidences.

Risque résiduel sur la biodiversité protégée
réglementairement

Risque d'impact subsistant sur les zones de biodiversité d'intérét, apres avoir

Risque résiduel sur la biodiversité d'intérét |. ", e e -
imaginé des mesures d'évitement ou une réduction des incidences.

Risque résiduel sur les paysages et Risque d'impact subsistant sur les zones & enjeux paysagers et patrimoniaux,
patrimoines aprés avoir imaginé des mesures d'évitement ou une réduction des incidences.

Risque d'impact subsistant sur les captages pour I'alimentation en eau potable et
leur périmétre de protection rapprochée, aprés avoir imaginé des mesures
d'évitement ou une réduction des incidences.

Risque résiduel sur les captages d’eau
potable

Risque d'impact subsistant sur les zones a enjeux agricoles forts et tres forts,

Risque résiduel sur les terres agricoles . S s . e
aprés avoir imaginé des mesures d'évitement ou une réduction des incidences.

Ecoconception (estimation des émissions [Emissions de CO2 estimées en fonction des caractéristiques théoriques du projet
de gaz a effet de serre lies a sa conception) |pour franchir les variations topographiques des différentes zones de passage
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Une ligne durable fondée sur 4 objectifs

éclairés par des indicatey

Offrir un service ferroviaire équitable

Un service de qualité et accessible, au bénéfice de la mobilité et du bien-étre

de tous _ * Nouvel indicateur

Risque d'impact subsistant en termes de nuisances (sonores, vibrations...) sur les
zones urbanisées a vocation d’habitat, aprés avoir imaginé des mesures
d'évitement ou une réduction des incidences.

Risque résiduel liés aux nuisances pour les
riverains

Risque d'impact subsistant en termes de risques naturels et technologiques,

Risque naturel et technologique résiduel . L, e s o
aprés avoir imaginé des mesures d'évitement ou une réduction des incidences.

=or: 10 W0 (SR = 0T oo [W o =T Aelo N[ ERVA LSRRV [N - Différence de temps de parcours de la zone de passage évaluée par rapport a la
zone de passage plus rapide zone de passage plus rapide.

Capacité du réseau (ligne nouvelle et ligne classique) a séparer les circulations et

Régularité s )
g a limiter les perturbations

* Fréquence des trains Nombre de circulations sur la ligne nouvelle & I'horizon du projet cible
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LTI OEERIR UN SERVICE FERROVIAIRE EQUITABLE

GRAND PROJET FERROVIAIRE

Fréquence des trains Nombre de circulations sur la ligne nouvelle a I'horizon du projet cible

Contenu :

O Nombre de circulations envisagées sur la ligne nouvelle a I'horizon du projet cible dans le schéma cible "haut". Le nombre
de circulations envisagées est une donnée d'entrée des études qui ne dépend pas de la zone de passage étudiée.

QO Le résultat est exprimé en nombre de train par heure et par sens.

Définition des bornes :

! 24 212
trains par heure trains par heure trains par heure
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En résumé, 4 séries d’indicateurs pour couvrir les

4 objectifs

Favoriser les dynamiques territoriales
4 indicateurs

* Nouvel indicateur

Insertion dans les couloirs d’infrastructures

! Pourcentage du linéaire s'inscrivant dans un couloir d'infrastructure existante
existantes

Risque d'impact subsistant sur les zones économiques, grands équipements ou
zones de projet aprées avoir imaginé des mesures d'évitement ou une réduction
des incidences.

Risque résiduel sur les équipements, zones
économiques et de projets

Risque d’impact résiduel sur les emplois Emplois agricoles directs possiblement impactés par LNPN (via perte de surface
agricoles agricole & d’exploitation)

Expression citoyenne sur Carticipe Somme des votes positifs et négatifs par zone de passage issus de Carticipe.Inpn
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Ligne nouvelle ) 3 @
Paris-Normandie AT

AND PROJ

Risque d’impaCt résiduel sur les Emplois agricoles directs possiblement impactés par LNPN (via perte de surface agricole &
-emplois agricoles d’exploitation) _

Contenu :

Cet indicateur correspond au risque d’'impact résiduel sur les exploitations agricoles.
Il se base sur les données du recensement agricole de 2010. Ne sont prises en compte que les exploitations dont le siége d’exploitation se
situe au sein de la zone de passage.

Méthode d’évaluation du risque d’impact des ZP

Q Définition d’'un niveau d’impact potentiel (faible, moyen, fort, trés fort) en fonction du niveau de présence de I'enjeu au sein de la
ZP et de la possibilité d’éviter ou de réduire I'atteinte de cet enjeu.

Q  Définition d’un niveau d’impact résiduel qui prend en compte les mesures de réduction maitrisées techniqguement et financierement
et/ou intégrées dans le dimensionnement méme du projet.

= Attribution d’'une valeur chiffrée par niveau d’impact résiduel :
= Faible: 0 = Fort:2
=  Moyen:1 = Tresfort:3

Définition des bornes

Q Les bornes définies pour les ZP correspondent aux valeurs chiffrées par
niveau d’impact résiduel.

Fort
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En réesumeé, 4 séries d’indicateurs pour couvrir les

4 objectifs

Investir dans un projet soutenable et adaptable

5 indicateurs

* Nouvel indicateur

Colt de l'infrastructure neuve et des aménagements sur le réseau existant a

Coits d’infrastructures W o .
I'horizon prioritaire (hors mesures conservatoires)

Marge de souplesse que laissent les sections prioritaires pour les aménagements
prévus a |'horizon cible (ex : implantation d'une gare nouvelle, articulation avec le
Y de'Eure...)

Adaptabilité pour la réalisation du projet
cible

Capacité dégagée sur le réseau existant pour les circulations voyageurs

* Capacité dégagée sur le réseau existant .
régionales et fret

o ORI ol Tol LTS o T @ (SERVAG N Te [=10 [ £3- W Différence de gain temps de parcours pour I'ensemble des usagers par rapport a
I'horizon Cible la meilleure ZP

Impacts des travaux (sur le réseau, les Impact potentiel des travaux sur les circulations ferroviaires existantes
voyageurs, les riverains...) (perturbations) et sur les riverains (emprises des zones de chantiers)
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j INVESTIR DANS UN PROJET SOUTENABLE ET
L’gg’zpiosu-vﬂgrmandie

GRAND PROJET FERROVIAIRE A DA PTA B L E

Capacité dégagée sur le réseau existant pour les circulations

Capacité dégagée sur le réseau existant voyageurs régionales et fret

Contenu :

O Evaluation de la capacité dégagée par la ligne nouvelle, sur les sections du réseau existant les plus chargées et présentant
potentiellement des écarts entre les ZP, en tenant compte des circulations de la LNPN et des circulations préexistantes.

O Le résultat est exprimé en pourcentage de capacité du réseau existant.

Définition des bornes :
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i INVESTIR DANS UN PROJET SOUTENABLE ET
e erNarmandie

GRAND PROJET FERROVIAIRE ADAPTABLE
Heures économisées par les Différence de gain temps de parcours pour I'ensemble des usagers par rapport a la
voyageurs a I'horizon Cible meilleure ZP
Contenu :

O Cet indicateur permet de classer les zones de passage en fonction des gains de temps pour I'ensemble des usagers a
I'horizon cible.

O La meilleure zone de passage sert de référence, les autres sont classées en fonction de I'écart par rapport a cette
référence.

O Le résultat est exprimé en nombre d'heures de train par an.

Définition des bornes

> 300 000 <300 000 <75000
heures par an heures par an heures par an
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j INVESTIR DANS UN PROJET SOUTENABLE ET
L'glgzgﬁsu-vﬂgrmandie

GRAND PROJET FERROVIAIRE ADA PTA B LE
Impacts des travaux (sur le réseau, Impact potentiel des travaux sur les circulations ferroviaires existantes
les voyageurs les riverains ) (perturbations) et sur les riverains (emprises des zones de chantiers)
’ LA X ]
Contenu :

Cet indicateur permet de caractériser chaque zone de passage au regard de la complexité d'y réaliser des travaux. Le mode
d'évaluation repose sur un dire d’expert, basé sur :
Q des éléments quantitatifs :
= Longueur des ouvrages complexes (tunnels, viaducs) rapportée a la longueur totale d’infrastructure nouvelle
potentielle, au sein de la ZP ;
= Distance ferroviaire moyenne d'accés a la base de travaux ferroviaires, a utiliser pour la construction de la ligne
nouvelle ;
= Nombre de réseaux tiers en interface avec le projet dans la ZP ;
= Nombre de circulations ferroviaires impactées par les travaux, rapporté a la longueur du troncon de ligne existante
subissant les efforts des mémes travaux ;
= Nombre de batiments potentiellement impactés dans la ZP ;
Q des éléments qualitatifs :
= Faisabilité des bases chantier pour le génie civil ;
= Accessibilité du chantier de ligne nouvelle, évaluée a I'échelle de la ZP entiére.

Méthode d’évaluation des impacts travaux :

Q Définition d’un niveau d’impact potentiel (faible, moyen, fort, trés fort) en fonction de I'ensemble des sous-criteres
précédents au sein de la ZP.

= Attribution d’'une valeur chiffrée par niveau d’impacts :
= Faible: 0 Fort
= Moyen:1 3 2 1 0

] Fort: 2
= Tresfort:3
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Méethodologie

Seconde série de principes :

®m Chaque indicateur de chacune des 12
zones de passage a été calculé

® Pour chaque indicateur, des frontieres
ont été définies : elles délimitent 4
classes identifiées par un code couleur

®m En fonction de sa valeur, l'indicateur est
positionné dans l'une des classes de

couleur
I 1 Ce travail a été réalisé sous le
- + contréle méthodologique du
m Des régles d’association de ces case de laboratoire de recherche (CNRS &
couleurs permet in fine de donner une Paris Dauphine : LAMSADE)

spécialisé dans les méthodes
d’analyse multicriteres

Ligne nouvelle 1 UMR CNRS 7243
P ar ,s — N or m an d 'e 7 4 laboratoire d ‘analyse et modélisation de s)
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couleur en synthese a chacun des 4
objectifs de chague zone de passage
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Zones de passage (ZP) Paris-Mantes

Obj. Préserver I’environnement et les re¢

PM CENTRE A

Risque résiduel / Biodiversité protégée réglementairement

moyen

Risque résiduel / Biodiversité d'intérét

fort

Risque résiduel / Paysages et patrimoines

Risque résiduel/ Captages eau potable

Risque résiduel / Terres agricoles
Ecoconception (teq-CO2)

PM CENTRE B

moyen

Risque résiduel / Biodiversité protégée réglementairement

moyen

Risque résiduel / Biodiversité d'intérét

fort

Risque résiduel / Paysages et patrimoines

Risque résiduel/ Captages eau potable

moyen

Risque résiduel / Terres agricoles

moyen

Ecoconception (teq-CO2)

880000 > ZP > 800000

Risque résiduel / Biodiversité protégée réglementairement

moyen

Risque résiduel / Biodiversité d'intérét

fort

Risque résiduel / Paysages et patrimoines

Risque résiduel/ Captages eau potable

Risque résiduel / Terres agricoles

moyen

Ecoconception (teq-CO2)

800000 > ZP > 720000
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Zones de passage (ZP) Paris- Mantes

Obj. Offrir un service ferrovi

PM CENTRE A
Risque résiduel lié aux nuisances pour les riverains fort
Risque nat. et technologiques résiduels pour usagers & riverains moyen
Ecart de temps de parcours / zone de passage la plus rapide = mei”e‘r:i:‘emps 1

Régularité (capacité a absorber les perturbations)

Fréquence (nb trains par sens pdt heure de pointe)

PM CENTRE B
Risque résiduel lié aux nuisances pour les riverains moyen
Risque nat. et technologiques résiduels pour usagers & riverains moyen

. > meilleurtemps +1
Ecart de temps de parcours / zone de passage la plus rapide et P

min

Régularité (capacité a absorber les perturbations)
Fréquence (nb trains par sens pdt heure de pointe)

Risque résiduel lié aux nuisances pour les riverains moyen

Risque nat. et technologiques résiduels pour usagers & riverains moyen

Ecart de temps de parcours / zone de passage la plus rapide

Régularité (capacité a absorber les perturbations)

Fréquence (nb trains par sens pdt heure de pointe)
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Zones de passage (ZP) Paris- Mantes

Obj. Favoriser les dynamique

PM CENTRE A

Rapprochement entre infrastructures

entre 15 et 35%

Risque résiduel / Développement territorial moyen

. . . de 023 250 avis
Expression Carticipe i
Risque résiduel de perte emplois agricoles important

PM CENTRE B

Rapprochement entre infrastructures _
Risque résiduel / Développement territorial moyen

. . . de 023 250 avis
Expression Carticipe i
Risque résiduel de perte emplois agricoles modéré
Rapprochement entre infrastructures _
Risque résiduel / Développement territorial moyen

Expression Carticipe

0a 250 avis positifs

Risque résiduel de perte emplois agricoles

modéré
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Zones de passage (ZP) Paris-Mantes

Obj. Investir dans un projet soutenable

&

et agapte

it

PM CENTRE A

Colts infrastructures entre 3100 et 3300

Potentialités pour le projet cible

Capacité dégagée sur réseau existant (fret et voyageurs)

Différentiel heures économisées pour ens. des voyageurs / meilleure ZP
Impacts travaux fort

PM CENTRE B

Colits infrastructures entre 3100 et 3300

Potentialités pour le projet cible assez favorable

Capacité dégagée sur réseau existant (fret et voyageurs) _

Différentiel heures économisées pour ens. des voyageurs / meilleure ZP

Impacts travaux moyen

Colits infrastructures

Potentialités pour le projet cible peu favorable
Capacité dégagée sur réseau existant (fret et voyageurs) +
Différentiel heures économisées pour ens. des voyageurs / meilleure ZP
Impacts travaux fort
Ligne nouvelle Analyse pour eclairer la @
Paris-Normandie 80 décision du COPIL d’octobre

GRAND PROJET FERROVIAIRE

2017, hors GN de Confluence RESEAU



Echanges
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Conclusion
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Actualités jusqu'au prochaln COPIL d octobre ,

COPIL

COTECH

Ateliers

Commissions
Consultatives

COTER

Assises de la
Mobilité

Elections
sénatoriales

Ligne nouvelle

14/09 A

PM :
18/09

Paris- Normandle

GRAND PROJET FER

IAIRE

2

26/10 *
05/10 A

RY : ME :
21/09 26/09
‘ ME :
03/1 04/10 11/10
Normandie : IdF :
09/10 16/10

Lancement 19/09

P——
24/09 @

o SVCF

RESEAU



Site internet et contact

Site internet du projet :

> www.lnpn.fr

Contact :

> celine.cuchet@reseau.sncf.fr
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http://www.lnpn.fr/
mailto:celine.cuchet@reseau.sncf.fr

FIn du diaporama
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CAVE
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Participants aux groupes de tra

DIDVS
(Délégation
interministérielle au DGITM
développement
de la vallée de la
Seine)

SNCF
EPIC de téte
et SNCF
Réseau
DRIEA
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